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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de la redaccio de I'estudi de mobilitat

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres requisits
especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la mobilitat i,
entre aquests, els plans de mobilitat urbana. El proposit basic de la Llei 9/2003 es pot resumir com
la determinacio de millorar I’accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del transport. Als
plans de mobilitat urbana s’hi hauran d’establir aquelles mesures que, segons la configuracio actual,
maximitzin el saldo positiu d’aquest balang i, per tant:

e Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

Augmenten la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.

Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

Aporten més seguretat en els desplacaments.

Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

De totes maneres, la llei especifica que I'obligatorietat de redactar un Pla de Mobilitat Urbana recau
en aquells municipis que tinguin I'obligacié de prestar el servei de transport col-lectiu urba de
passatgers. Per tant, en el cas de Valldoreix no existeix tal obligatorietat. Aixi i tot, el present estudi
de mobilitat neix amb la voluntat de perseguir i assolir els principis i objectius que la llei defineix.

1.2. Antecedents

A Valldoreix s’han realitzat altres estudis que incideixen en la mobilitat i que per tant s’han de tenir
en consideracio alhora de redactar el present estudi.

Pla director de Mobilitat de Valldoreix (2002): analisi i diagnosi de la mobilitat, propostes d’actuacio
de mobilitat sostenible.

Pla d’accessibilitat de Valldoreix (2005): analitza i efectua propostes de millora de I'accessibilitat a la
via publica, els edificis, els transports i en la comunicacio.

Mapa de capacitat acustica (2007): traca un mapa de capacitat acustica per al conjunt del terme
municipal i efectua propostes de mesura contra la contaminacié acustica en 'ambit del transit, la
reduccié de la velocitat, els paviments, el control dels vehicles i contra la propagacio del soroll.

1.3. Objectius de I'estudi

La proposta d’aquest estudi s’encara, primer de tot, en I'analisi i diagnosi de la situacio actual de la
mobilitat a I'Entitat Municipal Descentralizada de Valldoreix. Seguidament, a partir d’aquesta
diagnosi, es generen uns objectius dels quals en deriven unes propostes de mesura i d’actuacio,
sota les premisses anteriorment detallades. Aquestes propostes estan encaminades a assolir una
mobilitat de les persones segura, sostenible i accessible.
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1.4. Metodologia de redaccid. Fases
L’estudi de mobilitat de Valldoreix es divideix en tres fases diferenciades:

Analisi de la mobilitat: recull el conjunt de dades disponibles en I'ambit d'estudi i defineix la
configuracié territorial des de totes les vessants que incideixen en la mobilitat de les persones:
lestructura socioecondmica, la demografia i la motoritzacié. S’estableixen els patrons de mobilitat
dels ciutadans i es descriu l'oferta i la demanda de les infraestructures i els serveis existents.

Diagnosi de la mobilitat: recull el component subjectiu de la mobilitat (enquestes a comerciants,
vianants, clients de comergos,...) aixi com la valoracié de l'estat actual de la mobilitat en tots els
aspectes i mitjans de transport. Per Ultim estableix les tendéncies de futur per a I'escenari zero (no
intervencid), amb la confeccié dels indicadors de seguiment del pla.

Programa d’actuacions: tenint en compte els principis defineix els objectius i les necessitats
detectades en les fases anteriors i les actuacions que es proposen per als diferents ambits
d’actuacié: mobilitat a peu, en bicicleta, transport public, vehicle privat, aparcament, seguretat viaria,
i altres ambits que es considerin oportuns.
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

2.1. Situacié geograficai estructura territorial

L’Entitat Municipal Descentralitzada (EMD) de Valldoreix forma part del municipi de Sant Cugat del
Valles. Es troba a I'extrem sud-oest del municipi i pertany a la comarca del Vallés Occidental.
Valldoreix té una superficie de 9,8 km? i una poblacié de 7.593 persones, el que li atorga una
densitat de 770 hab./km?.

El territori de Valldoreix s’estén per la vessant nord de la Serra de Collserola. Pel nord limita amb
Mirasol (Sant Cugat del Vallés), pel sud-est amb la Floresta (Sant Cugat del Vallés), pel sud amb
Molins de Rei, pel sud-oest limita amb el terme municipal del Papiol i pel nord-oest amb el municipi
de Rubi (a l'oest s’'ubica Castellbisbal).

Tanmateix es troba al centre de la Regié6 Metropolitana de Barcelona (RMB), que comprén set
comarques de l'area d’influéncia de Barcelona. Concretament, es trobaria dins de la segona corona
d’influéncia, amb fortes relacions amb Barcelona pero sense formar part del seu continu urba.

Figura 1. _ Situaci6 geografica de la EMD de Valldoreix

v

J N \ \:
Font: Intra sl..

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



4 MEMORIA

2.2. Analisi de 'oferta

2.2.1. Planejament vigent o en redaccio

El planejament actualment vigent a Valldoreix és el Pla general metropolita de Barcelona de
I'any 1976 del qual, mitjangant modificacions puntuals i planejament derivat —programes d’actuacié
urbanistica, plans parcials urbanistics, plans especials i altres figures- s’han desenvolupat gairebé la
totalitat de les seves determinacions. Es pot dir que el Pla general metropolita, en l'apartat de
creixement urbanistic, esta complert a 'ambit de Valldoreix.

Segons el PGM la totalitat del sol urbanitzable a Valldoreix ja ha estat ocupat, segons es despren de
les dades segients:

Taula 1. Magnituds de creixement urbanistic segons PGM

Creixement
Superficie de Habitatges Densitat Habitatges Densitat residencial
sol urba (ha) actuals (hab./ha) potencials potencial
(hab.)
679,45 2.900 4,26 3.240 4,84 390

Font: EMD Valldoreix.

Tot i aixi, 'estudi de modificaci® del PGM en I'ambit de les rieres de Valldoreix ha estimat un
potencial aproximat d’'uns 200 nous habitatges, lliures i de proteccié publica, per poder fer viable
I'obtencio dels sistemes generals que el PGM no va adscriure a cap sector de planejament.

Aixi mateix, el planejament també contempla la connexié viaria a la AP-7 mitjancant un enlla¢ a
l'avinguda Alcalde Ramon Escayola, avinguda Castellot i Passeig Esparver, que donaria sortida a la
mobilitat viaria al nord-oest del municipi.

Relaci6 de planols:

Planol 7: Pla de usos d’equipaments
Planol 11: Planejament previst.

2.3. Analisi econoOmica

L’apartat que aqui s'introdueix, dedicat a la caracteritzacié de les activitats i a la situacié econdmica
al municipi, inclou en forma de subapartats la distribucié de la poblacié econdmica per branques
d’activitat i la distribucié del sector serveis per branques.

2.3.1. Especialitzaciéo economica

Les Ultimes dades disponibles a la base de [lInstitut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT),
corresponen a l'any 2001, per al total del municipi de Sant Cugat del Valles. La distribucié de
l'activitat productiva per sectors és la segient:

4
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Figura 2. Distribucid de la poblacié ocupada per sector d'activitat (2001). IDESCAT

construccio

agricultura
1%

Font: Institut d’estadistica de Catalunya. IDESCAT.
Quant a l'activitat econdmica a Valldoreix:
- Sector primari
L’activitat en el sector primari és practicament nul-la en 'ambit de Valldoreix.
Tot i que es té constancia d’'un projecte de recuperacié de conreus i per tant, d’activitat agraria, el
seu objectiu no és econdmic sin6 basicament la prevencio d’incendis forestals. En qualsevol cas, no
es té constancia de cap explotacio agricola i/o ramadera important al municipi.

- Sector secundari

Zona industrial al Poligon de Can Calopa. La superficie és de 230.024 m?, un 64% dels quals és sol
industrial, un 3% sén equipaments, un 10% zona verda i un 23% vials. No hi ha sol industrial vacant.

- Sector terciari

Respecte del sector terciari les activitats es distribueixen a la zona de la Rambla Mossén Jacint
Verdaguer i entorn.

L’abséncia d’edificis amb baixos destinats a locals comercials dificulta I'obertura d’activitats
terciaries.

2.4. Distribucio de la poblacio

Segons les dades de la EMD de Valldoreix, la poblacié a 31 de desembre de 2011 era de 7.958
habitants.

2.5. Evolucié de la poblacio

A continuacié s’analitza el creixement que la poblacié ha experimentat. A partir de les dades
extretes de I'ldescat podem calcular el creixement interanual de la poblacié per al periode 1996-
2011, que ha estat del 3,04%.
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Taula 2. Evolucid de la poblacid i creixement interanual

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Creix. Interanual

6680 6986 7.063 7.212 7.351 7.467 7.593 7.623 7.958 (2003-2011)

40% 46% 11% 21% 19% 16% 1,7% 0,4%

Font: EMD Valldoreix.

4,4% 2,2%

La figura seglient mostra I'evolucio relativa de la poblacio de Valldoreix, en relacio a la poblacio de
Sant Cugat del Vallés, la comarca del Vallés Occidental i el conjunt de Catalunya.

Figura 3. Evolucio relativa de la poblacié comparada per ambits

3,50

3,25 /

Valldoreix

3,00 /

e N U Ci

2,75 /

= | 3 Floresta

2,50 /
2,25

Mira-Sol

2,00 /

e | es Planes

1,75

1,50
1,25

Sant Cugat

Valles Occidental

1,00

Catalunya

0175 T T T T T T T T T T T T

9 © BN AV O > O OA DO 0D
PPN XN
N7 AR AR ADT ADT AT ADT AR A0 40T ADT A0 A0

Font: Ajuntament de Sant Cugat. IDESCAT.

Podem observar com el creixement de la poblacié de Valldoreix ha
la mitjana del municipi, el Nucli i Mira-Sol ('any base és 2008),
disperses de La Floresta i Les Planes.

Taula 3. Padro de I'Ajuntament Sant Cugat 2008-2011

2008 2009
Nucli 55.539. 56.545
Valldoreix 7.467 7.593
La Floresta 4.322 4.441
Mira-sol 10.769 11.949
Les Planes 1.205 1.217
Sant Cugat 79.302 81.745

Font: Ajuntament de Sant Cugat.

estat lleugerament inferior al de
tot i que superior a les arees

2010 2011
57.355 58.611
7.627 7.958
4.447 4.445
12.682 13.019
1.226 1.270
83.337 85.303
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2.6. Piramide demografica

La piramide de Valldoreix mostra una poblaci6 madura, essent la franja més nombrosa la situada
entre els 40-60 anys. La baixa natalitat els anys 1970-1990, provoca un queixal a la piramide que
comportaria un envelliment progressiu de la poblacié, si no fos per la remuntada de la natalitat dels
darrers vint anys, motivada en part per I'aportacié de la poblacié immigrada.

Figura 4. Piramide de poblaci6 de Valldoreix, 2007
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Font: Institut d’estadistica de Catalunya. IDESCAT.

2.7. Dades de motoritzacio

Les ultimes disponibles dades de Valldoreix ens mostren el total de vehicles censats a la EMD,
corresponents a I'any 2010, sumant un total de 4.256 vehicles.

Taula 4. index de motoritzacié 2010
Valldoreix 534 veh./1.000 hab.
Sant Cugat 612 veh./1.000 hab.
Catalunya 667 veh./1.000 hab.

Font: Ajuntament de Sant Cugat.
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2.8. Centres d’atraccio i generacié de viatges

La EMD de Valldoreix presenta uns punts de generacié i atraccio de viatges concentrats:

Taula 5. Equipaments i serveis

TIPUS
Casa de la Vila Seu EMD

Equipaments Culturals i Socials

Equipaments educatius

Equipaments sanitaris i assistencials

Equipaments esportius

Altres equipaments i serveis

Relacio de planols:

NOM
Seu Entitat Municipal Descentralitzada de Valldoreix
Casal de Cultura
Nau de Cultura
Hostal d’Entitats
Casal d'Avis
Centre Musical Valldoreix
Punt de lectura
Museu Parroquial
Arxiu Gavin
Centre de Restauracio de Bens Mobles
Minyons, Escoltes i Guies St. Jordi de Catalunya
Casal Colonia Montserrat
Castell de Canals
Associacio de propietaris i veins de Valldoreix
Llar d'Infants El Bressol
Parvulari
CEIP Jaume Ferrani Clua
IES Arnau Cadell
Col-legi El Pinar
Escola Hatikva
Escola Infantil La Farga
CAP de Valldoreix
Farmacia
Creu Roja
ASDI
ATAM
Taller Geroni de Moragas
Complex esportiu municipal
Pavellé poliesportiu
Club esportiu Valldoreix
Escola Hipica Valldoreix
Ferrocarrils de la Generalitat
Correus
Brigada d'obres
ADF
Registre de la propietat
Oficina liquidadora
Deixalleria
Planta de compostatge

Planol 7: Pla de usos d’equipaments
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3. ANALISI DE L'OFERTA

3.1. Xarxa de vianants

Les caracteristiques urbanes de Valldoreix fan que els desplagaments a peu siguin un 30% del total
dels desplacaments interns (EMO, 2001) perqué té una orografia lleugerament accidentada on
predominen alguns desnivells importants, una estructura urbana difusa amb edificacions aillades i
abséncia de comercos en gran part de la EMD.

A més, les condicions dels espais per a vianants presenten algunes mancances. Aquesta xifra es
troba molt per sota de la xifra desitjable, sobretot si es té en compte que no es tracta d’'un territori
excessivament extens.

Figura 5. Detall xarxa principal de vianants a

\as chuh"du'n’u MIRANDA 6

it

Font: Intra sl..

La circulacié6 de persones per la via publica requereix disposar d’'uns espais que garanteixin la
seguretat i el confort en les activitats diaries d’aquells que es desplacen a peu.

3.1.1. Amplada de les voreres

La figura seguient mostra les diferents tipologies de seccions que es troben a I'ambit de Valldoreix.
La major part d’aquests carrers tenen una amplada de 10 metres distribuits d’acord amb la imatge
que es grafia a la figura 2.A, amb una calcada de 6 metres i dues voreres de 2 metres amb
plantacio d’arbrat.

A Valldoreix les tipologies sén for¢ca heterogénies, amb amplades de carrer que oscil-len entre els 6 i
els 10 metres (que es grafien en tots els esquemes de la figura 2). Tot i aixi, resten encara forca
carrers amb voreres inferiors a 1,40 metres que dificulten el pas dels vianants.
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Figura 6. Seccions tipus dels carrers de Valldoreix
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Font: Intra sl...

Figura 7. Voreres estretes i amb obstacles Figura 8. Voreres estretes i amb obstacles

Font: Intra sl..

Relaci6 de planols:

Planol 9: Itineraris actuals de vianants i ciclistes

3.1.2. Repartiment de I’espai viari
L’espai viari a Valldoreix es reparteix entre un 68% de calcada i un 32% de vorera.

A la taula segient es presenta quina és la distribucié d’aquest espai
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Taula 6. Repartiment de I'espai viari per area

Arees de Valldoreix % Superficie destinada a % Superficie destinada a
motoritzats vianants
Valldoreix 68,0% 32,0%
Font: Intra sl..
Figura 9. Repartiment de I'espai viari Figura 10. Espais per a vianants

Font: Intra sl..

Figura 11. Repartiment de I'espai viari

Calcada
58%

Font: Intra sl..

Relacio de planols:

Planol 6.3: Inventari d'amplada de voreres i pendents dels carrers

3.1.3. Condicions dels espais de vianants

A banda de la relacié de distribucié de I'espai viari, que aquest sigui més o menys favorable als
desplacaments dels vianants depén de les condicions en qué es trobi aquest espai. L'espai viari
destinat al mitja a peu ha de complir unes condicions imprescindibles per a una mobilitat accessible,
segura i comoda. Per tal d’avaluar 'adequacié de I'espai viari a les necessitats del vianant s’ha
realitzat una inspeccio in situ de I'ambit de Valldoreix. Entre els problemes que s’han detectat es
troba I'estacionament sobre la calgada, les seccions de vorera insuficient, no urbanitzada o en mal
estat, les voreres amb desnivell pronunciat, el mobiliari urba mal ubicat i els forts pendents.
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Figura 12. Voreres amb obstacle (enllumenat, paperera, pal de parada...) que la fa inaccessible a causa
de seccions insuficients.
: = e

Font: Intra sl..

L’estructura urbana de baixa densitat de Valldoreix propicia unes condicions del viari propies de les
urbanitzacions, amb seccions de calgada amples, voreres sovint estretes i forts pendents.
Tradicionalment aquest patré ha permés I'estacionament de vehicles en calgcada i prou espai per a
carrers de doble sentit, assumint que la majoria de desplacaments en aquests ambits residencials
es realitzen en vehicle privat.

A Valldoreix s’han dut a terme actuacions d’implantacié de plataforma Unica, on la vorera i la
calcada resten al mateix nivell. Aquestes actuacions sén positives quant a la disminucié de la
velocitat dels vehicles aixi que milloren I'accessibilitat per als vianants. De tota manera s’han
detectat nombrosos vehicles estacionats sobre la vorera (aprofitant la facilitat que aquesta
configuracié atorga als vehicles) aixi com la persisténcia d'obstacles en els itineraris per a vianants.

Figura 13. Vehicles estacionats en espais reservats per a vianants.

Font: Intra sl..

Relaci6 de planols:

Planol 6.3: Inventari d’'amplada de voreres i pendents dels carrers
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3.1.4. Passos de vianants

S’ha dut a terme un inventari de les cruilles i trams de carrer per tal d’avaluar el grau d’accessibilitat
dels passos de vianants existents, aixi com la necessitat d’emplagament de nous passos.

Taula 7. Accessibilitat dels passos de vianants

Accessibilitat passos de vianants

% Passos % Passos

Area .
Accessible No Manca  5:cessibles completats
accessible pas
Valldoreix 122 23 508 84 16
Font: Intra sl..

L’accessibilitat dels passos a Valldoreix és alta, amb un 84% dels passos accessibles (amb rampes,
senyalitzats adequadament, sense obstacles). Manca perd completar la xarxa en tot I'ambit, on
només hi ha un 19% del total de passos considerats com a desitjables (cada 100m de tram de
carrer pero especialment a les cruilles).

Font: Intra sl..

3.2. Xarxa de ciclistes

3.2.1. Xarxa urbana

Les vies condicionades per a la circulacio de bicicleta a Valldoreix sumen un total de 700 metres de
carril bicicleta, amb vorera compartida amb els vianants.

La xarxa de ciclistes recentment implantada a Valldoreix se situa concretament al tram de I'avinguda
Verdaguer entre el carrer Coster i 'avinguda de Joan Borras.
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Figura 15. Detall planol de xarxa ciclistes Valldoreix
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Font: Intra sl..

Figura 16. Tram de carril bicicleta a I'avinguda Jacint Verdaguer

Font: Intra sl..

Relacié de planols:

Planol 9: Itineraris actuals de vianants i ciclistes
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3.2.2. Xarxa intermunicipal

La xarxa de vies ciclables s’estén més enlla dels limits municipals de Valldoreix. Aquestes
connexions solen néixer majoritariament amb caracter d’oci, per la qual cosa la seva utilitat en
els desplagaments habituals és més aviat escassa. Pero la funcié que compleixen agquestes
vies i camins compleixen és clau per al foment de la cultura ciclista i també s’utilitzen per
accedir, per exemple, a les estacions de ferrocarril.

Concretament Valldoreix també disposa de diverses rutes ciclistes especifiques per a BTT
gue connecten amb el parc natural de Collserola, i que tenen com a origen o destinacié el
propi municipi i altres de I'entorn.

A continuacié es detallen les rutes existents que enllacen la xarxa ciclista de Valldoreix amb
els municipis i espais naturals del seu entorn.

e Ruta Valldoreix — La Floresta: cobreix el trajecte entre les dues estacions passant
per Valldoreix, les Cases de Castellvi, la colonia Montserrat, Vallpineda i La Floresta.

¢ Ruta d’enlla¢ de La Floresta: enllaga I'estacio de FGC amb la Rabassada i la ruta
Sant Cugat — Baixador de Vallvidrera. Passa per la colonia Mirador, colonia Parers,
Les Planes i el sector del Rectoret.

¢ Ruta Sant Cugat — Baixador de Vallvidrera: enllaga el carril bici al Forat d’en Bocas
amb el cami de Can Borrell, 'ermita de Sant Medir, la Rabassada (BP-1417) i 'estacio
de Baixador de Vallvidrera.

e “Ronda Verda”: el recorregut de la “ronda verda” és un projecte impulsat pel Consell
Comarcal del Barcelones, amb una longitud total de 72 km i que passa per 8 municipis
(actualment hi ha trams encara per completar). Tot i que no passa per Sant Cugat del
V., la xarxa de camins del Parc de Collserola connecta amb el tram del cami de les
aigles, al terme municipal de Barcelona.

Figura 17. Exemple de pal de senyalitzacié de ruta ciclista
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Font: Intra sl..

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis



16 MEMORIA

3.3. Xarxa de transport public

La xarxa de transport public a Valldoreix es compon de 3 linies d’autobus urba, 3 linies de Sant
Cugat del Vallés i 2 linies de FGC que efectuen parada a I'estacié de FGC de Valldoreix.

3.3.1. AutobuUs urba

En total hi ha 6 linies que ofereixen el servei d’autobus urba a la municipalitat de Valldoreix. La EMD
de Valldoreix gestiona directament 3 d’'aquestes i 'Ajuntament de Sant Cugat del Vallés les altres 3.

Figura 18. Detall del planol 8 d'itineraris i parades de I'autobus urba de la EMD Valldoreix
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Font: EMD Valldoreix.

D’altra banda, les linies 1, 3 i 4 tracen part del seu recorregut a Valldoreix i es gestionen des de
'Ajuntament de Sant Cugat del Valles.
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Respecte dels horaris i frequéncies del servei, a continuacio es recullen les dades per a les diferents
linies que operen a Valldoreix:

Taula 8. Horaris i freqiiencia de les linies de bus urba 2012

Horari Expedicions / freqtiéncia (min) Temps
Linia Parada estimat
feiner dissabtes  diu. i festiu feiner  dissabte diu. ifestiu trajecte
L gorentde Fermusons -l Mes 605-22.15 900-2140 900-2200 57  33/30 20/40  13/60 42
L3 Ez';;‘t’ enColom-Est FGCSant 754 2145 854-2145 854-2145 58  9/90  9/90°  7/90 30
L4  LaFloresta - Bus de barri 6.00-22.00 9.00-22.00 9.00-21.00 31 347300 27/30' 16/ 30" 26'
VDX 1 Estacié - Russinyol - Monmany 6.45-22.15 7.00-22.00 7.00-22.00 24 32/30" 16/60' 16/60'

VDX 2 Estaci6 - Colonia Montserrat - mas
Fuster - Monmany

Estacié - Rambla Verdaguer - Can
Casulleres - Rossinyol

Font: EMD Valldoreix.

715-2215 7.15-2215 7.15-2215 23 317300 31/30 31/30

VDX 3 7.00-2230 7.30-2230 7.30-2230 @ 22 32/30" 16/ 60 16/60'

Figura 20. Pal de parada i marquesina al fons a la placa del Mas Roig. Parada amb marquesina sense
pintura a la cal¢cada.
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Font: Intra sl..

3.3.2. Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)

A l'estacio de Valldoreix s’hi aturen i donen servei les linies S1 (Terrassa), S2 (Sabadell), S5 (Sant
Cugat) i S55 (UAB). En l'altre sentit totes aquestes linies tenen com a destinacié Barcelona (placa
de Catalunya).

El grafic seglient mostra, esquematicament, el recorregut i parades de les diverses linies del tram
de Sabadell (S2 i S55):
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Figura 21. Esquema linia FGC Barcelona - Sabadell (Rambla)

Font: FGC

Quan a la linia de Terrassa (S1, S5), es cobreixen les parades compartides amb la linia de Sabadell
de Les Planes, La Floresta, Valldoreix i Sant Cugat

Figura 22. Esquema de la linia FGC Barcelona - Terrassa.

Font: FGC

En referéncia a les dades d'oferta del servei, s’ha simplificat la informacié per tal de fer-la
comprensible i util. Tant les parades com les expedicions i les frequencies varien segons la franja
horaria, la linia o si es tracta d’'un dia feiner, dissabte o bé diumenge/festiu. Per tant s’ha optat per
oferir un interval en aguests casos. Aixi mateix, les freqliéncies i expedicions en el tram compartit
per les linies de Sabadell i Terrassa s’incrementen significativament (doblant-se) si aquestes es
consideren conjuntament.
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Taula 9. Oferta FGC, linia Barcelona — Sabadell/Terrassa
Horari Expedicions / freqiiéncia (min) .
_ _ _ i Minuts
Clilatisenut Dilluns - DIVQI’I,C!I’ES ) D|s.sapte“- D|um§qges Dilluns - Divendres - D'.sz"‘b.te?. Diumenges - AL
dijous V|g|I.|es festiu \{lgllla - V|.g|I|es dijous vigilies festius festiu i ylgllla vigilies feiners (aprox)
festius festiu feiners festiu
Terrassa / Rubi 5.25-0.27 5.25-2.16 5.54 -2.16 5.54 - 0.54 68/3-30 72/5-45 18/20-45 15/20-50 16
S1/S5
Barcelona 4.42 - 23.17 4.42-1.33 5.30-1.33 5.30- 23.14 65/3-30 68/3-53 18/20-53 13/20-40 25
Sabadell / UAB 5.15-0.15 5.15-2.36 6.09 - 2.36 6.09 - 0.39 80/3-33 84/3-45 18/20-45 14/30-60 17
S2/S55
Barcelona 5.29 - 23.35 5.29-1.44 6.09 - 2.36 6.09 - 0.39 87/3-36 90/3-45 18/20-45 13/20-40 25

Font: FGC
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3.4. Xarxa de vehicles privats motoritzats

El coneixement de la xarxa viaria és essencial per al correcte estudi de la mobilitat perqué és
principalment damunt del viari on es desenvolupa bona part dels desplacaments i les relacions
internes.

Daltra banda, en no disposar d’altres tipus de xarxa, les relacions externes del municipi se
solucionen amb I'entramat viari i amb els intercanvis comercials i de mercaderies.

Distingim dues tipologies de xarxes: la xarxa viaria externa, que és la xarxa de carreteres que
passa pel municipi i estructura les relacions de la ciutat amb la resta del territori, i la xarxa viaria
interna, que suporta els desplacaments que tenen origen o destinacié al municipi.

3.4.1. Xarxa viaria externa

La xarxa viaria externa que abasteix la EMD de Valldoreix i es compon dels seglients accessos i
vies interurbanes:

- Autopista AP-7: d’abast internacional, circula de sud-est a oest pel nord del territori de
Valldoreix. La sortida més propera per accedir a la municipalitat és el barri de Mira-Sol de
Sant Cugat del Vallés.

- Autopista C-16: els Tunels de Vallvidrera son I'accés més curt a Barcelona. Travessen
Valldoreix de sud a nord i la sortida més propera és la de Sant Cugat (barri de Can Gatxet).

- BV-1462: és 'anomenada carretera de Vallvidrera i enllaca Valldoreix amb Barcelona
(Sarria) i, en l'altre sentit, fins a Sant Cugat del Vallés. Passa per la plaga de Can Cadena de
Valldoreix, (el principal nus viari) rad per la qual també forma part de la xarxa viaria interna.

- C-1413: carretera d’ambit comarcal que passa pel nord-oest del terme de Valldoreix,
resseguint el tracat de la AP-7 cap al sud i endinsant-se a Rubi cap al nord. L'accés a
Valldoreix es realitza per I'avinguda del baixador de Valldoreix (barri de Mas Gener).

3.4.2. Xarxa viariainterna
La xarxa interna es compon de:

la xarxa primaria (vies principals urbanes), que enllaga el municipi amb I'exterior,

e la xarxa viaria col-lectora o distribuidora (vies secundaries urbanes), que és de
caracter exclusivament urbana i connecta les diferents parts del municipi internament, i

e laxarxa secundaria veinal o local (vies veinals), que son la resta de vies i la funci6 de les
quals és donar accés als habitatges i garatges.

La xarxa primaria es compon exclusivament de la carretera BV-1462. Aguesta via passa pel centre
del municipi de Valldoreix per la plaga de I'estaci6 i enllaga aquest amb Sant Cugat del Vallés en
sentit nord i amb Barcelona en sentit sud (passant per les Planes, la Floresta i Vallvidrera).

La xarxa viaria col-lectora o distribuidora la compon la rambla Jacint Verdaguer, el passeig
d’Olabarria i el passeig de Rubi. Son els vials principals de distribucio interna de la mobilitat des
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de la placa de Can Cadena, principal punt d’entrada de la mobilitat motoritzada a la municipalitat,
cap a la resta de carrers.

La resta de carrers formen part de la xarxa secundaria veinal o local i per tant només absorbeixen el
transit d’entrada i sortida dels residents d’habitatges i garatges.

Relacio6 de planols:

Planol 2: Sentits de circulacié
Planol 3: Jerarquitzacié de la xarxa viaria externa
Planol 4: Jerarquitzacié de la xarxa viaria interna
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3.5. Aparcament

S’ha dut a terme un inventari exhaustiu de les places d’aparcament disponibles a Valldoreix,
comptabilitzant les places disponibles en calgada i el nombre de guals. S’ha dut a terme una
estimacié del nombre de places fora de calcada en relacié amb les edificacions i la seva tipologia.

Taula 10.  Oferta d’'aparcament a la EMD de Valldoreix*.

Aqualonga Barcelone Can Cadena Can Mas Les Mas
Barri q 9 ta Casulleras fuster Bobines Roig
calcada 452 246 1.091 289 180 392 424
guals
llicéncia 42 27 90 27 5 16 17
guals sense
Il. 129 39 188 87 52 78 74
zona verda® 125
zona
vermella’ 35 8
motos 85
reserves 4 12 64 2 3 12 3
illegal® 68 66 79 9 78
Total 627 324 1.757 405 240 498 604

Can'Enric la Colonia . Rossiny Sant

Barri Miranda ST Montserrat REgEe L ol Jaume VAL
calcada 824 428 192 269 754 357 5.898
guals
llicencia 39 36 6 15 85 30 (x1.5)653
guals sense (x1.5)1.9
llic. 127 159 23 60 274 36 89
zona verda® 295 420
z ona
vermella? 43
motos 85
reserves 5 15 80 3 203
il-legal® 36 187 7 64 122 716
Total 995 623 236 344 1.193 843 9.291

! Zona verda: és la zona d'aparcament reservada (en horari de 7:00 a 20:00 hores dels dies laborables ) a veins de Valldoreix i Sant Cugat
del Valles, els quals hauran de disposar d’'un distintiu que s’haura de situar en un lloc visible del cotxes.

% Zona vermella: zona d’estacionament limitada a 30 minuts i 180 minuts, controlada mitjancant un rellotge horari situat en un lloc visible del
vehicle.

8 Illegal: Qualsevol tipus d’estacionament no regulat pel codi de circulacié (doble fila, damunt vorera, fora de places, sense distintiu
corresponent, fora d’horari...)

Font: Intra sl..

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis



24 MEMORIA

Taula1l. Oferta d’'aparcament per tipologies

Tipologia Places
calcada 5.898
guals llicéncia (x1,5) 653
guals sense llic. (x1,5) 1.989
zona verda' 420
zona vermella® 43
motos 85
reserves 203
II-legal® 716

Total 9.291

Font: Intra sl..

Figura 23. Oferta d’'aparcament per tipologies
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Figura 24. Vehicles estacionats sobre la vorera i aparcament a la calcada en semibateria.

Font: Intra sl..

Relaci6 de planols:

Planol 6.1: Inventari d’aparcament sectors Valldoreix
Planol 6.2: Inventari d’'aparcament a I'entorn de I'estacio de ferrocarril




Estudi de mobilitat de Valldoreix

25

4. ANALISI DE LA DEMANDA

4.1. Mobilitat global

Les dades de mobilitat global disponibles sén les procedents de 'Enquesta de Mobilitat Obligada de
'any 2001, que recull tots els desplagaments per motiu treball o estudis segons el cens de poblacio.
Posteriorment es va dur a terme 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de I'any 2006. Tot i que recull
tots els desplagaments s’obté a partir d’'una mostra que per al cas de Valldoreix és insuficient i per
tant no resulta significativa. A continuacio es recullen les dades de 'TEMO 2001.

Figura 25. Desplagaments totals per mitja de transport

Apeu
7%

Figura 27. Desplagaments generats per mitja de
transport
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Figura 29. Tipologia dels desplagaments

Figura 26. Desplagaments interns per mitja de
transport
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Figura 28. Desplagaments atrets per mitja de transport
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D’altra banda s’ha dut a terme una estimacié de I'evolucié dels desplagaments i del repartiment
modal prenent com a referéncia I'evolucié experimentada pel conjunt del municipi de Sant Cugat del
Vallés. S’han obtingut les dades seglients:

Taula 12.  Estimacié d’evolucié dels desplagcaments*

des'a’;é‘;‘r’;‘zms desplacaments 2001 estimat 2009 2001-2009 ES“mac}%gleSSE’game”ts
V. privat 4.424 5.840 +32% 29.200
T. Public 3.341 4.611 +38% 23.055
Vianants 630 624 -1% 3.120
TOTAL 8395 11075 +1,3% 55.375

*Les dades han estat validades amb els aforaments efectuats, aixi com amb les dades de demanda de
transport public.

Font: EMO 071'.

Els calculs anteriors indiquen un total aproximat de 55.000 desplagaments diaris a Valldoreix,
tenint en compte que els desplagaments recollits per 'TEMO (treball i estudis) representen entre un
20 i un 25% del total de desplacaments; per al periode 2001-2009 'increment de desplagaments ha
estat el mateix que el del municipi de Sant Cugat.

Taula 13. Estimacio de I'evolucié del repartiment modal

Evoluci6 rep. modal Evolucié 2001-2009 Repartiment 2001 Estimacié 2009
V. privat +4,9% 52,7% 55,3%
T. Public +9,7% 39,8% 43,7%
Vianants -22,0% 7,5% 5,9%
Font: EMO 01°.

Aixi mateix, respecte de I'estimacio de I'evolucioé del repartiment modal, el major increment hauria
estat el del transport public, amb gairebé un 10% d’increment, mentre que els desplagaments a peu
han disminuit en pes un 22%, segons les estimacions efectuades.

4.1.1. Distribucio espacial dels desplagaments

Valldoreix distribueix la seva mobilitat motoritzada a la rotonda de Can Cadena (25.000 veh/dia).
Aquest encreuament canalitza el transit de pas sentit san Cugat del Vallés per la carretera BV 1462
(12.000 veh/dia) i serveix com a porta d’entrada i de sortida del nucli de Valldoreix (13.000 veh/dia).

e Analisi de la situaci6 actual
El coneixement dels fluxos actuals, la seva estructura i les seves variacions és essencial per a
comprendre el funcionament global de la mobilitat de Valldoreix. Per aquest motiu s’ha efectual una

mostra d’enquestes origen/destinacié (O/D) al punt estratégic rambla Mossén Jacint Verdaguer amb
placa Can Cadena.

4
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L’objectiu de la mostra és el coneixement de l'origen i la destinacié dels viatges distribuits en la
zonificacié per barris i amb I'expansié amb els aforaments de la xarxa.

Figura 30. Zona d’origen dels desplagaments Figura 31. Zona de destinacio6 dels desplagaments
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Montserrat - ualonga Barcelona
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B2 16%
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43% 9%
Font: EMO 01°.

Figura 32. Principals fluxos origen/destinacié
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e Prognosi de mobilitat connexié (AP7 — B30) Valldoreix

El PGM vigent de Valldoreix preveu una connexio a I'autopista AP7 amb el vial passeig del Bosc i el
cami de la Salut.

Aguesta connexio obrira la possibilitat d’'una nova distribucié de la mobilitat de Valldoreix amb les
destinacions externes del municipi. Actualment totes les entrades i sortides del nucli de Valldoreix
es canalitzen pel sector de Can Cadena. Aquest macro col-lector és el distribuidor de tota la
mobilitat amb destinacio fora de Valldoreix.

Aproximadament es quantifica la procedéncia i la destinacio en 2.000 viatges (és a dir, un 17% del
transit total) que utilitzarien aquesta nova connexi6 amb la xarxa viaria, fet que permetria
descongestionar el tram del carrer Jacint Verdaguer en tot el sector de la plaga de Can Cadena.
Aquesta, amb les actuacions previstes de millores de I'entorn i de nova centralitat, pacificaria tota la
pressié del transit actual disminuint entre un 8% i un 10% la intensitat de transit en el sector.

Figura 33. Principals fluxos origen/destinacié amb la connexié AP7
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Relacié de planols:

Planol 5: Intensitats de vehicles (IMD) i percentatge de vehicles pesants

Planol 13: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Planol 14.1: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Planol 14.4: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)
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4.2. Demanda a peu

L’analisi de la demanda de la mobilitat a peu s’ha focalitzat a I'entorn de I'avinguda perque és en
aquest ambit on s’emplacen els principals centres d’atraccié de viatges, entre ells I'estacio, els
comergos o el casal d’avis. Aixi doncs, tenint en compte que a gran part de I'ambit la mobilitat es
realitza principalment en vehicle privat a causa de la distancia i dels pendents, és a I'entorn de
I'estacié i de rambla Jacint Verdaguer on es detecten els principals fluxos de vianants.

S’han dut a terme tres aforaments manuals de vianants en els seglents punts estratégics del nucli
urba: rambla Mossén Jacint Verdaguer, carrer Brolladors i placa Can Cadena. Les dades
representades son orientatives i indiquen el nombre de desplagaments totals en un tram per dia

feiner. La projeccié de dades s’ha dut a terme a partir de la corba horaria de vianants obtinguda de
les dades de la EMQ.

Figura 34. Intensitats mitjanes de vianants a la xarxa principal
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Els resultats dels comptatges de vianants mostren principalment el moviment a la rambla Jacint
Verdaguer, al Passeig de Rubi i a 'avinguda Bilbao. A I'entorn de la placa de Can Cadena es
concentren uns 3.000 desplagaments a peu diariament.
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4.3. Demanda en bicicleta

Referent a la mobilitat en bicicleta, les xifres segons dades del PMU de Sant Cugat mostren
aproximadament uns 50 desplacaments/dia laboral per a 'ambit urba. Tot i aixo els pendents fan
gue aguest mitja no sigui escollit normalment per als desplacaments interns aixi que la seva
repercussio és minima.

D’altra banda, en caps de setmana i festius, la preséncia d’usuaris de bicicleta d’oci és notable a
causa de I'extensa xarxa de camins rurals i de les oportunitats de lleure que el parc de la Serra de
Collserola ofereix. En aquest sentit Valldoreix és un indret adequat per a l'inici de rutes amb origen o
destinaci6 a Collserola.

4.4. Demanda en transport public

La demanda en transport public es compon dels desplagcaments efectuats en autobus urba i
d’'aquells efectuats en FGC.

e Respecte de lPautobus urba:

Taula14. Demanda de passatgers de les linies de la EMD de Valldoreix

Creixement interanual

Linia 2008 2009 2010 2011 (%)
Valldoreix 1 140.322 153.035 175.224 180.290 8,7%
Valldoreix 2 71.729 81.609 102.520 109.099 15,0%
Valldoreix 3 94.498 97.227 113.253 125.183 9,8%
TOTAL 306.549 331.871 390.997 414.572 8,4%

Font: EMD Valldoreix.

Les Ultimes dades disponibles mostren un augment conjunt de la demanda en autobus urba de més
del 8%. Per linies, la que més ha crescut és la L2, gairebé un 14% en un any.

De la mateixa manera, també es disposa de les dades del servei d’'autobus de Sant Cugat del
Valleés. 3 d’'aquestes linies tenen parada en algun indret de Valldoreix:

Taula15. Demanda de passatgers, evolucié i creixement del bus urba de Sant Cugat del Valles

Creix.
Linia Descripcio 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 inter. 2005-
2011 (%)
Mas Janer — FGC .
L1 (St Cugat) 351109 363.066 345.895 326.016 323.751 341271 ,40.,, -08%
L3 LaFlorestales o 00 49828 47542 43595 47241 48.567 8,5 %
Planes- 50.107

L4 Bus barri— Floresta 79.007 79.461 83.735 84.473 87.629 86.577 86.479 9,4 %

Font: Ajuntament Sant Cugat.
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- Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, FGC

Respecte de I'estacié de FGC de Valldoreix aquestes son les dades de passatgers:

Taula 16. Demanda d’'usuaris per estacio i any

Estaci6 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Creixement
interanual
Valldoreix 1.060.435 1.100.007 1.154.892 1.187.483 1.143.123 1.102.222 1.111.348 0,2%

Font: FGC.

També s’ha de destacar que hi ha una part considerable de viatges entre les estacions de
Valldoreix i Sant Cugat. Segons la EMQ ’06 diariament es fan 1.200 viatges entre les dues
estacions, fet que converteix el ferrocarril en un autentic metro urba.

4.4.1. Cobertura del transport pablic

Un bon indicador per avaluar I'accessibilitat del transport public és la cobertura del servei. En aquest
sentit es consideren 250m. de radi per a cada parada del bus urba i 500m. per a l'estacié de
ferrocarrils. El resultat es detalla a continuacio:

Figura 35. Cobertura del transport public a Valldoreix
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Taula17. Cobertura de I'autobus urba i I'estacié de FGC a Valldoreix
TOTAL  VDX1 VDX2 VDX3 L1 L3 L4 FGC

Valldoreix 84% 57%  36,1% 46,50% 6,70%  3,10% 11,60% 14,4%

Font: Intra sl..
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4.5. Demanda en vehicle privat motoritzat

Per tal de determinar la demanda en vehicle privat s’ha procedit a recollir les dades d’aforaments
automatics existents a les carreteres de I'ambit (informacié procedent del PMU de Sant Cugat) i a
realitzar comptatges manuals de composici6 per tal d’avaluar els girs a les interseccions.

La informacié referent als aforaments recollits es troba al Document Ill Annexos (concretament,
FAnnex 2 es refereix als Comptatges manuals de vehicles i ’Annex 3 contempla els Aforaments
automatics). El resultat grafic d’'aquesta analisi es pot veure al planol corresponent (veure relacié de
planols al final d’aquest apartat).

Com es pot apreciar al planol d’intensitats, és a la rotonda de Can Cadena on es registren unes
intensitats majors.

Aquest indret és el que compleix actualment la funcio de node de distribucio de la mobilitat
motoritzada municipal. Aproximadament uns 25.000 vehicles passen per aquest punt
diariament.

Figura 36. Detall IMD a I'entorn plaga Can Cadena
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Segons les dades d’aforaments, les principals relacions i moviments s’estructuren al llarg de la
carretera de Vallvidrera (BV-1462) i, en major mesura, en sentit San Cugat (més de 15.000 veh.
dia).

Respecte de la mobilitat de distribuci6 interna la rambla Jacint Verdaguer és la que compleix
aguesta funcié, amb més de 12.000 vehicles diaris.

L’avinguda Mas Fuster i el passeig de Rubi sén les vies secundaries alternatives d’accés i sortida a

Valldoreix. Tampoc es pot obviar la importancia de I'estacid com a centre atractor de vehicles: hi
accedeixen uns 9.000 vehicles diaris.

Relacio de planols:

Planol 5: Intensitats de vehicles (IMD) i percentatge de vehicles pesants

¢
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4.5.1. Comptatge de velocitats

Per a una correcta estructuracié de la xarxa viaria és clau la definicio i caracteritzacio de les vies.
Cal tenir en compte quins sén els comportaments reals dels conductors de vehicles motoritzats per
poder caracteritzar les zones ambientals i per establir criteris de seguretat viaria. La velocitat és un
dels factors que més influeixen en I'accidentalitat i en 'impacte ambiental.

Previ a I'establiment de mesures i actuacions cal conéixer les dades especifiques de velocitat que
es registren en els trams més conflictius de Valldoreix. EI comptatge de velocitats, en aquest sentit,
és un de les tasques necessaries que permeten obtenir de forma totalment fiable les dades reals de
la conduccio al municipi.

En l'analisi de I'accidentalitat de la xarxa viaria urbana es poden haver detectat trams o punts de
concentracio d’accidents sobretot a causa de I'excés de velocitat. L'excés de velocitat en aquests
indrets es pot reduir mitjancant la senyalitzacié corresponent i, si es valora necessari i adequat, es
pot reforcar aquesta situacié amb la ubicacié d’'un o més elements fisics de reduccié de la velocitat.

L’estimacio del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat permés (o violant
de qualsevol manera les normes de transit) és un factor clau de la seguretat viaria. Per tant, s’ha dut
a terme un comptatge de velocitats per tal d’avaluar la incidéncia d’aquesta conducta de perill a la
xarxa viaria de Valldoreix. Els resultats concrets es poden veure en 'Annex 1.

Taula 18. Control de velocitat a trams de la xarxa viaria de Valldoreix

Limit  Velocitat Velocitat Velocitat
Tram Sentit velocitat ~ mitjana maxima minima
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Percentil
85%

1 RamblaJ. Verdaguer Pl. PompeuFabra 40 km/h 49 km/h 67 km/h 39 km/h > 50 km/h
2 Avinguda Monmany  Cami Mas Fuster 40 km/h 46 km/h 59 km/h 30 km/h > 50 km/h
3 Avinguda Monmany  Carrer Brolladors 20 km/h 21 km/h 28 km/h 17 km/h 23 km/h
4 Avinguda Vall d’'Or Ambdés sentits 30 km/h 42 km/h 51 km/h 32 km/h > 40 km/h

En resum, tal i com la taula anterior indica, les dades mostren com I'excés de velocitat a Valldoreix
és més alt a I'Avinguda Vall d’Or (que té una limitacié de velocitat a 30km/h), tot i que també
demostren que I'excés de velocitat no és una conducta caracteristica remarcable al conjunt del
municipi.

També s’extreu a partir dels comptatges realitzats que I'avinguda Monmany és on es respecta més
el limit de velocitat actual que té la via (actualment amb limitacié 20km/h).
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Figura 37. Trams de mesura de velocitats
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4.6. Aparcament

La gestié de I'aparcament és una de les eines basiques de gestié de la mobilitat privada, que
incideix d’igual forma en la resta de mitjans de mobilitat. Una correcta analisi de I'estat actual i
previsié de les necessitats futures ha de ser el punt de partida per encaminar les propostes en
I'ambit d’ordenacio de 'aparcament.

Taula19. Demanda d’aparcament residencial a la EMD de Valldoreix

Zona Zona Total Demanda
Calcada Guals Motos reserves : . Balang
verda vermella oferta  residencial
Total 5.898 2.641 181 43 85 203 9.051 4.156 4.895

Font: Intra sl..

La demanda residencial s’ha comptabilitzat a partir del cens de vehicles registrats a Valldoreix
facilitat per 'Ajuntament de Sant Cugat. El balan¢ és clarament positiu, amb gairebé 5.000
places de superavit per a ’'aparcament residencial.

Les arees de baixa densitat presenten una ocupacié del sol en superficie i no en alcada, fet que
habilita una quantitat important de places en cal¢ada (la majoria lliures).

D’altra banda s’han comptabilitzat 1,5 places d’estacionament per gual per tal de fer una estimacio
de les places privades fora de calgada.

De tota manera, I'entorn de I'estacié de FGC i la plaga Can Cadena mereixen una atencio especial.
Es en aquest indret on es concentra la majoria de desplacaments amb origen o destinacié a
Valldoreix, ja sigui per efectuar les compres, per estacionar a I'estacié i agafar el ferrocarril o
simplement com a transit de pas.

Un nou projecte d’'ampliacié de la zona d’aparcament a l'estacié de FGC, sorgida d’aquesta
necessitat de regulacio de I'oferta d’aparcament, requereix d’'una analisi global de 'ambit.

4.6.1. Demanda d’aparcament a I’entorn de I’estacio de FGC

La EMD de Valldoreix esta impulsant 'ampliacié de I'area d’aparcament a I'entorn de 'estacié de
FGC, a causa de les creixents necessitats d’estacionament que aquest ambit ha experimentat els
darrers anys.

A continuacié es presenta una valoracid de la demanda d’estacionament en aquest ambit que
seguidament es contraposa en relacié a les diverses propostes d’actuacio. Aixi s’adquireix
perspectiva i es valora la millor la seva execucio segons les necessitats reals de 'ambit.

L’estudi Alternatives d’ordenacié d’'un aparcament a la plaga de I'Estacié de Valldoreix proposa 3
alternatives per a la implantacio de I'estacionament.

A més, la EMD de Valldoreix planteja una nova alternativa exclusivament per al carrer Bruc, amb
una capacitat de 300 places:
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Alternativa Ocupacié Places Places de Increment
P resultants P&R real P&R
ocupa el subsol de 'aparcament en
Alternativa 1: superficie actual (P&R, 97 places), 255 places 125 places 28 places
tram carrer del Bruc
ocupa el subsol de 'aparcament en
Alternativa 2; superficie actual (P&R, 97 places), 350 places 170 places 73 places
placa de l'estacio, tram carrer del Bruc
. . ocupa el subsol de 'aparcament en
Alternativa 3: superficie actual (P&R, 97 places) 255 places 125 places 28 places
Refosa ocupa el subsol de 'aparcament en
dalternatives: superficie actual (P&R, 97 places), 295 places 140 places 43 places
' tram carrer del Bruc.
Altergglt |I\é(';1u%arrer Subsol del carrer del Bruc 300 places 240 places 240 places

Les places vinculades al P&R s’han comptabilitzat segons els criteris inicialment plantejats en
I'estudi, que atorguen un 60% de les places a rotacié amb un 80% per a P&R i la resta de rotacio
comercial. L’alternativa al carrer Bruc no contempla nous habitatges ni places de rotacié comercial

per la seva ubicacio.

¢ Estimacioé de la demanda d’aparcament

La gestio de les places d’estacionament en superficie en dies laborables es regula a partir de I'area
verda residencial (420 places). La targeta de resident la pot demanar qualsevol vei del municipi de
Sant Cugat del Vallés. L'area verda inclou 'aparcament P&R de I'estacio (97 places).

Figura 38. Ubicaci6 de les zones d’area verda a Valldoreix
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L’estudi d’alternatives recull les dades de I'enquesta obtinguda un cop fetes les sol-licituds de la
targeta identificativa:

Taula 20. Procedéncia de les sol-licituds de distintiu fins a 31-10-2009

Codi postal Sector Distintius % Valldoreix 54%
8197 Valldoreix 1.252 54,0% Sant Cugat 22%
8195 Mira-sol 464 20,0% Mira-Sol 20%
8173 Sant Cugat 315 13,6% La Floresta 4%
8172 San Cugat 175 7,5%
8198 La Floresta 94 4,1%
8174 Sant Cugat 19 0,8%
8196 Les Planes 1 0,0%

Total 2.320 100,0%

Font: EMD Valldoreix.

Els enquestats responien a més una série de preguntes referides al motiu i la freqiiéncia de
'aparcament a I'area verda.

Motius: 52% feina, 15% compres i oci, 8% estudis, 25% gestions personals

Frequéncia d'us: 50% diaria, 7% diaria durant curs escolar, 36% algun dia a la setmana, 6%
esporadicament.

Perd aquesta enquesta no recull la demanda real a I'entorn de I'estacié. En un recompte posterior
es detectava la il-legalitat a la zona verda i en carrers de I'entorn. Prop del 10% dels vehicles
estacionats a l'area verda (40 vehicles) no disposava de distintiu, mentre que el total de vehicles
estacionats irregularment a l'entorn era de 150. Aixd0 fa un total aproximat de 200 vehicles
estacionats irregularment.

Per tal de conéixer la procedéncia de la demanda real d’'usuaris a I'entorn de I'estacié de Valldoreix,
s’ha dut a terme una enquesta in situ dels vehicles que estacionaven a l'estacié i a I'entorn (area
verda), amb els resultats seguents:

Taula21. Procedéncia dels vehicles estacionats a I'area verda

Zona % Zaa %

Mas Fuster - Colonia Montserrat - Ca 16% Sant Cugat 14%
nEnric La Floresta 2%
Av. Verdaguer - Aqualonga 14% Fora Sant Cugat 2%
Can Cadena 4%

Sant Cugat - Mirasol - HG 14%

Sant Jaume - Barceloneta 4%

La Floresta 2%

Fora Sant Cugat 4%

Total 100%

Font: EMD Valldoreix.
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A continuacio es pot apreciar la diferéncia entre la demanda estimada (procedent de la sol-licitud de
distintius) i la demanda observada (procedent de I'enquesta in situ).

Figura 39. Demanda de distintius i procedencia observada
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Font: EMD Valldoreix.
D’altra banda, si s’observa en detall la procedéncia dels vehicles estacionats a la zona verda,
s’aprecia com només un 4% prové de fora del municipi de Sant Cugat del Vallés (per tant sense

possibilitat d’adquirir distintiu). Perd en canvi el percentatge de vehicles sense distintiu registrats
ha estat del 10% del total.

Figura 40. Procedeéncia dels vehicles enquestats in situ
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4.6.2. Rotacié d’aparcament nocturn area P&R

Per tal de completar les enquestes i recollir un major nombre de parametres relacionats amb
laparcament a I'entorn de I'estacio de FGC, s’ha realitzat un inventari nocturn de rotacio de places.

Concretament s’ha comprovat la rotacié de 100 matricules a 'aparcament P&R de I'estacié d'FGC i
del carrer Bruc. Els resultats han mostrat una rotacié del 97% de les places, durant la franja de les
20h del vespre a les 8h del mati segtient.

Per tant, es constata la utilitzacié d’aquestes places per a I'aparcament en Park & Ride,perque
només un 3% dels vehicles estacionats la nit anterior (20h) seguirien estacionats a les 8h del mati
del dia seguent.

Les dades anteriors demostren gue la practica totalitat de la demanda d’estacionament a I'area
verda és de vehicles procedents de Valldoreix (80%) i de Sant Cugat (16%), mentre que nomes
un 4% és demanda d’altres municipis.

L’estudi d’alternatives estima la demanda d’estacionament diari en 650 places, mentre que l'area
verda suma un total de 420 places. Aquesta demanda es corrobora amb l'inventari de vehicles
estacionats en zones no regulades o en I'area verda sense distintiu (que sumen 200 vehicles).

Per tant el deficit de places d’estacionament és de 200 places aproximadament.

4.7. Seguretat viaria

Les dades d’evolucio de la sinistralitat a Catalunya dels darrers anys mostren una tendéncia general
positiva tot i que la millora de les xifres s’ha d’atribuir a la reduccié dels accidents i de les victimes
en carretera. La situacié en zona urbana, amb lleugeres variacions anuals, es manté constant i
roman com a assignatura pendent de la seguretat viaria al nostre pais.

Conscient d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat Viaria 2008-
2010 (PSV) manifestava la necessitat de plantejar mesures adrecades especificament a la millora
de la seguretat viaria en I'ambit urba. Es en aquest sentit que la cooperacié amb els ajuntaments i
les autoritats locals en aquesta matéria es defineix com a una de les tres linies mestres del Pla.

El coneixement dels tipus d’accidents i de les diferents circumstancies que els envolten poden
revelar problematiques generals i ajudar en el disseny posterior d’estrategies d’actuacio.

De manera prévia cal assenyalar que quan en I'actual informe es parla d’accidents es fa referéncia
a accidents amb victimes. Aquest és un criteri que permet mantenir el rigor i la fiabilitat de les
dades. La utilitzaci6 de dades d’accidents en general (incloent els sense victimes) és sempre
compromesa perqué sovint en aquests accidents no hi intervé cap autoritat policial i, per tant, no
queden registrats en les bases de dades.
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4.7.1. Evolucioé de I'accidentalitat

A Valldoreix els nivells d’accidentalitat urbana s’han mantingut constants en el periode 2007-2011 al
voltant dels 68 accidents anuals amb una lleugera disminucié I'any 2011.

Figura 41. Nombre d’accidents amb victimes (2007-2011)
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Font: EMD Valldoreix.

Aquest nivell de l'accidentalitat, representa un volum elevat en termes relatius a la poblacié del
municipi. L’any 2010 es registraren 3,8 accidents amb victimes/1.000 habitants, molt per sobre dels
nivells mitjans del territori catala, que per aquest mateix any registrava 2,1 accidents/1.000
habitants. Al 2011 es registren 3,0 accidents amb victimes/1.000 habitants, tot i que no es disposa
de dades per comparar-ho amb el territori catala, probablement continuara essent per sobre de la
mitjana catalana.

El tractament de les dades d’accidents distingeix entre tres grups de victimes: morts, ferits greus i
ferits lleus. La lesivitat de les victimes és un indicador important a considerar en l'analisi de la
seguretat viaria local.

L’estabilitat en els nivells d’accidentalitat anual també s’aprecia respecte la lesivitat de les victimes.

L’'any 2011 s’ha registrat I'inica victima mortal del periode, i el nombre de ferits greus s’ha
mantingut constant en el quinquenni.
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Figura 42. Nombre de victimes (2007-2011)
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4.7.2. Vehicles implicats

A Valldoreix, com en d’altres zones urbanes de Catalunya, els turismes resulten implicats en la
majoria d’accidents (76,6% dels vehicles implicats en accidents urbans).

Destaca I'elevada implicacioé de turismes (un 67%) i furgonetes i camions (un 11,6%) dels implicats
a Valldoreix, respecte el 48% i 7,4% al territori catala, respectivament. També s’observa una menor
presencia d’accidentalitat amb vianants implicats (2,3%, 10 vianants implicats en nhombres absoluts).

Taula22. Mitjans de locomocié implicats en accidents de transit (2007-2011")

Mitjans de locomocio Va"(‘f,'/‘j)’eix Catgl/ou)nya
Vianants 1,7 9,7
Bicicletes 1,0 2,7
Ciclomotors 7,0 11,3
Motocicletes 8,0 18,3
Turismes 67,0 50,3
Furgonetes i camions 11,6 6,1
Altres vehicles 3,8 1,5
Desconegut 0,0 0,1
Total 100,0 100,0

Font: EMD Valldoreix.

! Els percentatges de Catalunya son entre el periode 2007-2010 ja que no es disposa de dades més recents.
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4.7.3. Distribucio de I’accidentalitat

La distribucié d’accidents a Valldoreix segons I'hora del dia en qué es produeixen mostra diverses
puntes. El periode més conflictiu en termes d’accidentalitat s’estén entre les 17h i les 18h. En
aquestes hores es registra el 9,1% dels accidents del periode en estudi. En general la distribucié
coincideix amb les franges horaries de més transit.

Figura 43. Accidents amb victimes segons hores del dia a Valldoreix i Catalunya (2007-2011%)
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Font: EMD Valldoreix.

La franja horaria més conflictiva a Valldoreix coincideix amb la corresponent a tot Catalunya en
horari de vespre, en zona urbana. Les dades del municipi s’accentuen més respecte a la corba de
Catalunya, ja que el volum de dades de les diverses zones urbanes tendeix a homogeneitzar les
franges de tot Catalunya, ampliant-les i suavitzant la corba.

4.7.4. Punts i trams de concentracié d’accidents

La diagnosis de la concentracié d’accidents amb victimes a Valldoreix s’ha dut a terme amb les
dades facilitades per la policia local.

Cal destacar que el 57% dels accidents amb victimes a Valldoreix entre el 2007 i el 2011 s’han
produit a 11 trams de la via urbana. D’aquests, més del 28% es concentren entre la Rambla
Mossen Jacint Verdaguer i el Passeig Olabarria.

Els trams on s’han registrat més accidents es mostren a la seguent figura.

! Els percentatges de Catalunya son entre el periode 2007-2010 ja que no es disposa de dades més recents.
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Figura 44. Trams de concentracié d’accidents (2007-2011)
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L’ultim quinquenni a la Rambla Mosséen Jacint Verdaguer s’han registrat 63 accidents amb victimes,
seguit del Passeig Olabarria amb 32 victimes. Exceptuant la carretera de la Floresta i el Passeig de
Rubi, a la resta de trams s’han registrat accidents cada any del periode estudiat.

Una analisi de la distribucié dels accidents amb victimes a Valldoreix en el periode compres entre
els anys 2010, 2011 i part de 2012, mostra la concentracié dels accidents a la xarxa basica del
transit motoritzat del municipi.

L’any 2010 hi havia un punt negre, cruilla passeig Nard - rambla Jardi, que I'any 2011 només va
patir un accident. Durant els tres primers mesos de I'any 2012 s’ha registrat un accident en aquest
punt.

Entre 2010 i el primer trimestre de 2012 a la Rambla Mossén Jacint Verdaguer s’han registrat 27
accidents amb 6 lesions. Aquesta elevada sinistralitat el converteix en el principal tram de
concentracié d’accidents de Valldoreix. Pel mateix periode al Passeig Nard s’han registrat 14
accidents amb 5 lesions. Per ultim el Passeig Olabarria s’han registrat 12 accidents amb 3 lesions.

4.7.5. Causes d’accidentalitat

Les principals causes d’accidentalitat a Valldoreix son la caiguda i la invasioé del sentit contrari.
Ambdues causes sbén presents en el 40% dels accidents amb victimes durant el periode estudiat
(2007-2011).

Altres causes notablement presents en els accidents amb victimes a Valldoreix son la col-lisi6 amb
obstacle fix (14%), interval de seguretat (13%) i no respectar la prioritat de pas (11%).

La seguent figura mostra el percentatge d’accidents segons la causa que I'ha provocat pel periode
estudiat.
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Figura 45. Pes percentual de les causes d’accidentalitat (2007-2010)
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e Atropellaments
Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un animal. A
les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant, és interessant

estudiar aquests accidents amb més deteniment.

Segons la base de dades de la Policia Local, el nombre d’atropellaments ha experimentat un
augment I'any 2011 amb un registre de 4 atropellaments a Valldoreix.

Figura 46. Nombre d’atropellaments (2007-2011)
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Excepte 'any 2011, els indexs d’atropellaments relatius a la poblacio de Valldoreix es mantenen per
sota de la mitjana catalana. L'any 2011 Valldoreix mostrava un index de 0,50 atropellaments de
vianants per 1.000 habitants, molt per sobre de la mitjana catalana (0,38).
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Si es consideren els mitjans de locomocié implicats en els atropellaments, a més a més dels
vianants, s’observa que la major casuistica registrada durant el periode és I'atropellament per part
de vehicles turisme (60% dels vehicles implicats en atropellaments), seguit per motocicleta (13%) i
ciclomotor (13%).

Figura 47. Vehicles implicats en atropellaments (2007-2011)
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5. Caracteritzacio del sistema de mobilitat

La mobilitat a I'entitat municipal de Valldoreix es regeix per multiples factors que incideixen a
diferent escala en la totalitat del sistema.

L’analisi de la mobilitat dels diferents ambits i mitjans de transport permet sintetitzar una série de
punts elementals.

D’aquesta manera es possibilita 'enfocament de les segients etapes de I'estudi que consisteix a
lestabliment dels objectius i les propostes d’actuacions per arribar a assolir i reconduir aquells
aspectes discordants en relacié amb el sistema general de mobilitat, sotmés a les directrius del Pla
Director de la Regié Metropolitana de Barcelona, que marca les fites generals a aconseguir en
materia de transport i medi ambient.

Els patrons existents del sistema de mobilitat a Valldoreix es detallen en les descripcions segients.

Hi ha un creixement poblacional que fa augmentar la mobilitat associada. Aquesta tendéncia ens
obliga a buscar solucions per a tots els mitjans de transport no motoritzats.

La xarxa viaria es caracteritza primer per la preséncia d’'una via de connexi6 i distribucié dels
transits d’entrada i sortida del municipi de Valldoreix: la BV 1462.

L’artéria principal és la rambla Mosseén Jacint Verdaguer, que canalitza tota la mobilitat privada amb
una intensitat de transit important, que arriba a 12.000 vehicles en el seu tram final a la plaga Can
Cadena.

La bidireccionalitat de practicament tota la xarxa genera conflictes amb la mobilitat a peu per a
'aparcament en ambdoés costats.

La baixa intensitat de la majoria de carrers provoca elevades velocitats en sectors on el disseny de
la via propicia aquesta situacio.

El relleu accidentat i amb fort pendents, juntament amb la falta d’accessibilitat, dificulten la mobilitat
a peu. Aquesta es concentra en les zones amb equipaments, com la plagca Can Cadena o I'estacio.

El domini de la mobilitat de Valldoreix és del vehicle privat (un 53%). La baixa freqiiéncia de
lautobus urba i la bona oferta d’aparcament condicionen aquesta situacié d’elevat Us del vehicle
privat. L’Us de la bicicleta al nucli és del tot residual, amb molt pocs desplagaments diaris (50). La
manca d’infraestructures per a la bicicleta i les condicions orografiques del terreny fan palesa
aguesta situacio.

5.1. Caracteritzaci6 del sistema futur de mobilitat

L’'aposta de futur passa per una mobilitat més sostenible, més racional i amb un clar foment dels
desplacaments amb bus, bicicleta i a peu, sobretot respecte de la mobilitat interna del nucli de
Valldoreix. La gran majoria de desplacaments es produeix per accedir a I'estacié de FGC. Com s’ha
observat i quantificat el gruix de la mobilitat és amb vehicle privat.

Com a consequiéncia cal actuar amb la gestié i el control de I'estacionament del sector de Can
Cadena, ampliant la zona regulada amb un nou estacionament soterrat.

Caldra augmentar la freqiieéncia del bus amb destinacié a I'estacié en hores punta, passant de 30’ a
15,

4
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L’estalvi energétic aposta per millorar la mobilitat a peu i per tant cal potenciar el seu desplagament
ampliant voreres i millorant la connexié entre zones, amb passarel-les per a vianants i itineraris
accessibles.

Cal pacificar les vies urbanes, tant la seva velocitat com les intensitats, i per aix0 cal potenciar les
zones 30 i ubicar elements que garanteixin la disminucié de la velocitat (semafors i altres elements
a la via), sempre intentant que la seva ubicacié no perjudiqui el transport public.

La creaci6é de l'espai de centralitat de Can Cadena-Bilbao revalorara aquest sector i permetra un
espai més huma i sostenible. Aquesta actuacié passa per una descentralitzacié de la xarxa viaria
amb nous sentits de circulacio i una nova connexio a la AP7.

La regulacié de 'aparcament en tot 'ambit és molt important i s’aconseguira amb la direccionalitat
de practicament tota la xarxa viaria, que permetra guanyar en seguretat viaria a les interseccions i
augmentara I'espai per a vianants i ciclistes.

Cal, doncs, potenciar la bicicleta com a mitja de transport habitual. Per aixo es pretén crear un espai
de trobada senyalitzant itineraris.
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6. Diagnosi de la mobilitat

L’objectiu d’'aquest apartat és posar de manifest els punts forts, les caréncies i les situacions
conflictives del model de mobilitat actual en relaci6 amb el Pla Director de Mobilitat de la Regi6
Metropolitana de Barcelona i la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Figura 48. Desplacaments totals per mitja de
transport
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Cada dia es registren més de 55.000
desplacaments a Valldoreix.

Un 43% dels desplacaments interns sén en
vehicle privat; un 30% a peu, un 6% en autobus
urba, un 5% en FGC i un 16% en vehicle empresa

(27% total).

desplacaments interns.

Punts forts / amenaces

La qualitat de I’entorn i la propia estructura urbana de baixa densitat converteix Valldoreix
en un municipi atractiu per als desplagaments a peu i en bicicleta, tant quotidianament com
per a l'oci. La proximitat de I'entorn natural de Collserola converteix les rutes a peu i en
bicicleta en un gran potencial d’explotacio.

Bona connexi6 transport public. La bona connectivitat amb I'exterior, gracies a I'estacio
de FGC amb destinaci6 Barcelona i Sabadell-Terrassa (que passa per Sant Cugat),
juntament amb I'alta frequéncia d’aquest servei, atorguen una gran connectivitat a Valldoreix
en ferrocarril (FGC).

Bona cobertura de I'autobus urba. Les 3 linies de bus urba donen cobertura al 84% del
territori i li atorguen una gran potencialitat alhora de facilitar 'accés a I'estacié de FGC, com
a alternativa al vehicle privat. Caldria adequar la seva freqiieéncia amb els horaris de pas del
ferrocarril, per tal de facilitar les connexions.

La baixa densitat de poblaci6 causada pel predomini d’habitatges unifamiliars fa que
Valldoreix tingui una extensa xarxa viaria. Aquesta xarxa presenta, amb alguna excepcié a
l'avinguda Jacint Verdaguer i la placa Can Cadena, una intensitat mitjana de vehicles
reduida (IMD) a la xarxa viaria. Aquesta particularitat afavoreix la convivéncia amb altres
mitjans juntament amb les mesures de pacificacié i convivéncia als carrers de la
municipalitat.

Una situacié privilegiada. A escassos minuts de la ciutat de Barcelona, amb la proximitat
de l'arc de la B-30, la AP7 i 'autopista C-16 (tunels de Vallvidrera), Valldoreix s’emplaga en
una situacié privilegiada gracies a les diverses vies de comunicacié de llarg abast i la
proximitat amb la ciutat de Barcelona.
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Punts febles / oportunitats

Relleu accidentat, forts pendents. El relleu accidentat de gran part del territori i la distancia
elevada entre alguns punts dificulta la promocioé dels desplacaments a peu i en bicicleta.

Unic punt de connexi6 viaria amb I’exterior. La xarxa viaria de connexié amb I'exterior es
concentra des de la plaga de Can Cadena i aixd0 provoca que diariament es concentrin en
aquest indret 25.000 vehicles, tant per a connectar amb I'exterior mitjangant la carretera de
Vallvidrera com per accedir a I'estacié de FGC.

Baixa freqliéncia de l'autobus urba. La bona cobertura del bus urba al territori no
compensa la baixa frequiéncia del servei calculada en més de 40 minuts de mitjana per a les
3 linies del servei d’autobus urba.

Alta dependencia del vehicle privat / poca rellevancia del mitja a peu en els
desplacaments interns. El repartiment intern atorga al vehicle privat un 40% del total de
desplacaments front al 30% a peu. La concentraci6 de comercos a la rambla Jacint
Verdaguer causada per la tipologia d’edificacié de Valldoreix, la seva orografia i les facilitats
d’estacionament al centre, fan que el vehicle privat sigui el mitja preferit per als
desplacaments interns.

Bidireccionalitat de la xarxa viaria. Genera indisciplina d’aparcament i manca d’espai per
al vianant.

Velocitats elevades en trams concrets de la xarxa viaria. Per exemple, a la rambla Jacint
Verdaguer.

Manca de permeabilitat en els desplagcaments a peu. La riera actua com a barrera per als
desplacaments transversals entre la rambla Jacint Verdaguer i 'avinguda Ramon Escayola,
perjudicant principalment els desplacaments a peu i en bicicleta.

Condicions millorables per als vianants. Voreres estretes i vehicles estacionats sobre la
vorera perjudiquen la mobilitat dels vianants, sobretot a 'entorn de I'estacio i de la rambla
Jacint Verdaguer.

Deficit d’estacionament a I’entorn de FGC. La demanda d’estacionament per part dels
vehicles de Valldoreix que volen accedir al ferrocarrii (80%) provoca un déficit
d’'estacionament a I'entorn de l'estacid que genera aparcament irregular i indisciplina:
vehicles estacionats en zones prohibides, a I'area verda sense distintiu, damunt la vorera...
El déficit d’estacionament s’ha estimat en unes 200 places.

Control de la gestié de l'area verda. La implantacié de l'area verda ha comportat una
millora en la gestio de l'entorn de l'estacié, zona on es detecta major pressié per a
laparcament. De tota manera, aquest i altres estudis previs han constatat una indisciplina a
I'area verda entre el 10 i el 15%. Si a aquesta xifra s’afegeix la dels vehicles estacionats
irregularment fora I'area verda aquesta xifra d’indisciplina augmenta fins al 30-40%.

El desplacament en bicicleta és practicament inexistent. La xarxa de carrils bicicleta, i
sobretot d’aparcaments, és insuficient per a potenciar aquest mitja.

Elevada accidentalitat (per sobre de la mitjana catalana) on I'accés de velocitat és una de
les principals causes.
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Oportunitats / Amenaces

Foment dels desplagaments de I'oferta per al desplagament a peu i en bicicleta. La
proximitat i qualitat de I'entorn natural de la serra de Collserola fa que la promocié dels
desplagaments d’oci a peu i en bicicleta -mitjangant la senyalitzacié d’itineraris, instal-lacié de
panells informatius, etc.-, tinguin un gran potencial de creixement al municipi.

Millora de la permeabilitat. La millora de la permeabilitat per a vianants ajudara a fomentar
els desplacaments a peu i en bicicleta aixi com la millora de la connectivitat interna.

Gestié de I'aparcament. El déficit d’estacionament a I'entorn de I'estacio, per tal d’accedir a
I'estacio de FGC, fa necessari un replantejament de 'estratégia de gestio de 'ambit:

e Areaverda. S’ha d’avaluar 'ampliacié per fases de I'area verda a tot el municipi, per
tal de gestionar 'aparcament en calgcada de forma integrada; cal valorar la necessitat
d’'incrementar la quota de la targeta de resident per augmentar el control de les
infraccions (vehicles sense distintiu) i cal limitar la durada maxima de I'estacionament
per augmentar la rotacio (actualment 0,5 vehicles/placa i dia).

e Control de les infraccions. Es necessari un major control policial per evitar
conductes d’estacionament irregular.

e Gestio del Park&Ride. Cal avaluar la millor combinacié per a gestionar el futur
aparcament per a P&R a I'estacié de FGC. Possibilitat d’entrada a 'aparcament amb
bitllet i targeta de resident combinats.

Gestiéo de I'aparcament veinal. A banda de I'entorn de FGC també és necessari ordenar
'aparcament veinal a tota la municipalitat.

Pacificacio de vials. L'estudi de velocitats ha mostrat una alta efectivitat de les plataformes
elevades i dels vials amb plataforma Gnica com a actuacions de pacificacié de la velocitat. Cal
valorar la necessitat d’ampliar aquest tipus de configuracié en trams longitudinals continus que
promouen les velocitats elevades.

Gesti6 de I'oferta de I'autobus urba. S’ha de valorar la conveniéncia d’adequar la freqiéncia
del bus urba a la demanda horaria del servei, per tal d'augmentar les expedicions en hora
punta i alleujar-les en hores vall.

Establiment de sentits Unics. Gestio de la mobilitat amb I'establiment de sentits Unics a tot el
viari excepte a la xarxa basica i a la xarxa de distribucio viaria interna.

Millora de la connexié viaria amb I’exterior. L’enquesta origen/destinacié ha constatat com
una part significativa de la mobilitat cap a I'exterior prové dels barris més occidentals de
Valldoreix. Per tant, 'obertura d’'un nou vial de connexié amb la B-30 pel nord-oest es presenta
com una bona opci6 per descongestionar la plagca de Can Cadena com a node de distribucio
del transit cap a I'exterior.
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7. PARTICIPACIO CIUTADANA

EL PROCES DE PARTICIPACIO

Valldoreix es mou ha estat un procés de patrticipacio ciutadana destinat a definir Valldoreix com una
vila integradora, sostenible i de qualitat, en relacié a la seva Mobilitat. La participacio ciutadana en la
primera fase va tenir per objectiu que els valldoreixencs i valldoreixenques validessin la diagnosi i
aportessin propostes sobre com havia de ser la mobilitat futura de Valldoreix. (annex 5)

Organ de seguiment del projecte

L’drgan de seguiment del projecte ha estat la Taula de Mobilitat de Valldoreix, que ha estat
coordinada amb el Consell de la Vila de Valldoreix. La Taula de la Mobilitat ha estat un organ de
participacio i debat ciutada entorn de la mobilitat i accessibilitat a la vila de Valldoreix.

El caracter d’aquest drgan de participacié ha estat informatiu i consuiltiu, és a dir, tenia com a funci6
principal reflexionar sobre la mobilitat a Valldoreix a partir de la informacié aportada.

D ‘altra banda la Taula de la Mobilitat volia tenir un caracter pedagogic; una de les seves funcions
principals ha estat la de facilitar la informacié necessaria als seus integrants per tal d’assolir un
coneixement el més ampli possible sobre un tema tan complex com el de la mobilitat i fomentar la
deliberacié com a pas previ al debat.

La Taula de la Mobilitat es constitueix com a 6rgan de participacio, seguiment i consulta de caracter
permanent i evolutiu, que es pot anar adaptant a diferents situacions o circumstancies. Per aquesta
rao, al llarg del procés de participacié s’anira convocant trobades regulars.

Objecte de treball de la Taula

e La Taula de la Mobilitat pretén fomentar el debat sobre la mobilitat a la vila de Valldoreix.

¢ Fer el seguiment del procés de participacio Valldoreix es mou...

o Constituir-se com a organ de participacié i seguiment de referéncia en el procés de
participacio per a 'lEMD i per al conjunt de la vila en temes de mobilitat i accessibilitat.

o Fomentar el debat i la participacid ciutadana per treballar per un model de mobilitat més
sostenible, més integrador i més segur.

e Fomentar el debat entre els seus integrants.

e Consensuar un Pacte per la Mobilitat com a document on la vila concerti el model de
mobilitat que vol i que serveixi de marc de referéncia per al dialeg.

e Traslladar els acords i el Pacte de la Mobilitat al Consell de la Vila.

Composicié de la Taula

La Taula de la Mobilitat esta presidida pel President de 'EMD i n’han format part vilatans de
Valldoreix, aixi com representants de diverses entitats. A la vegada, ha estat assessorada pels
técnics de 'EMD.
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7.1. DIAGNOSI PARTICIPADA

Els dies de participacié en aquesta primera fase de validacio de diagnosi van ser els seguents:

e Valldoreix es mou a peu i en bicicleta: 26 de juny de 2012. De 19.00 a 21.00 hores.

e Valldoreix es mou en vehicle privat i transport public: 3 de juliol de 2012. De 19.00 a 21.00
hores.

e Lloc de les sessions: Sala de Plens de TEMD

PRIMER TALLER DE VALIDACIO DE LA DIAGNOSI

L’assisténcia al primer taller va ser significativa amb la preséncia de més de 40 persones, alguns
vinguts a titol particular, d’altres representant diferents entitats.

Els assistents van ser repartits en tres grups diferents de treball identificats per colors (groc, blau i
vermell), cadascu d’ells liderats per un/a moderador/a, de la consultora Civis que ha estat
'encarregada de dur el procés de participacio i dinamitzacié. Aquest fet de treball intens en petits
grups va permetre per una banda intensificar 'aprofundiment en els discursos, i alhora va haver
prou diversificacié i oportunitat de réplica per poder contrastar i consensuar amb major rigor les
diferents aportacions dels assistents.

Cada micro grup va analitzar els mateixos temes, tot buscant els punts forts i els punts febles
respecte a les dues dimensions de treball que estructuraven el taller: Valldoreix es mou a peu i
Valldoreix es mou amb bicicleta.

A posteriori va haver un espai perqué tots els components del mateix grup acabessin de
complementar i enriquir el mapa de diagnostic que haviem dibuixat.

Finalment, en el plenari va haver temps de que cada moderador exposés les grans conclusions del
seu grup de treball (groc, blau, vermell), on es va constatar en una escala més amplia, les visions i
percepcions compartides pel conjunt dels assistents en relacié a la mobilitat a peu i en bicicleta dins
de Valldoreix.

Els assistents es van mostrar participatius, receptius, i amb ganes de col-laborar, alhora que
s’expressaven amb criteri i un bon nivell d’'argumentacié. Es va poder comptar amb prou massa
critica per obtenir bons resultats del taller (al voltant de 40 persones). Alhora, el treball en
microgrups de 4 — 5 persones va ser molt fructifer i va generar moltes idees i de bona qualitat.

En cap cas es van generar contradiccions o visions oposades, més aviat, els grups matisaven i

enriquien les seves perspectives entre si, i alla on alguns havien arribat reflexivament, els que
havien passat per alt aguells conceptes, els compartien i validaven.

SEGON TALLER DE VALIDACIO DE LA DIAGNOSI

L’assisténcia al segon taller de validacié de diagnostic, va ser significativa amb la preséncia d’'una
cinquantena de persones, alguns vinguts a titol particular, d’altres representant diferents entitats.

La dinamica de funcionament va ser similar al del passat taller perd es va treballar les dues
dimensions noves de treball que estructuraven: Valldoreix es mou en vehicle privat i Valldoreix es
mou en transport public.

Vam comptar amb prou massa critica per obtenir bons resultats del taller. Alhora, el treball en
microgrups de 3 — 4 persones va ser molt fructifer i va generar moltes idees i de bona qualitat.
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Sembla clar per tant que hi ha un alt nivell de coincidéncia en el diagnostic de les necessitats de
mobilitat que requereix Valldoreix, i qué hi ha percepcions compartides respecte als punts forts i
febles.

TALLER DE VALIDACIO DE LA DIAGNOSI, AMB ELS COMECIANTS

S’ha de destacar, que en aguesta primera fase de diagndstic, es va realitzar un Taller on els
assitents van ser només comerciants de la vila de Valldoreix.

L’assisténcia al taller va ser significativa amb la preséncia de més de quinze persones, totes elles
vinculades al mén comercial i empresarial de Valldoreix. La dinamica va ser la mateixa exposada
per a la resta de session, amb la diferéncia que en aquesta sessié amb els comerciants es van
tractar les quatre dimensions de treball: Valldoreix es mou en vehicle privat, en transport public, a
peu i en bicicleta.

Els assistents es van mostrar participatius, receptius, i amb ganes de col-laborar, alhora que

s’expressaven amb criteri i un bon nivell d’'argumentacid. El funcionament del taller va ser molt
correcte.

DADES RESUMS
TALLER AMB ELS COMERCIANTS
= Esvacelebrar el dia 20 de juny de 2012.

= Esvan treballar les quatre mobilitats del procés: a peu, en bicicleta, en vehicle privat i
transport public.

=  Nombre d’assistents: 16 assistents
= Nombre total d’aportacions: 49
o Geneéric: 5

o Transport public: 8

o

Vehicle privat: 26
o Bicicleta: 2
o Apeu:8

PRIMER TALLER AMB LA CIUTADANIA

= Esva celebrar el dia 26 de juny de 2012.
= Esvan treballar les dues mobilitats del procés: a peu i en bicicleta.
= Nombre d’assistents: més de 40 assistents
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= Nombre total d’aportacions: 140
o Generic: 5
o Bicicleta: 54
o Apeu:81

SEGON TALLER AMB LA CIUTADANIA

Es va celebrar el dia 3 de juliol de 2012.

= Esvan treballar les dues mobilitats del procés: en transport public i en vehicle privat
* Nombre d’assistents: més de 50 assistents

= Nombre total d’aportacions: 164

= Modificacios de la diagnosi: 8

o Entransport public: 63

o Envehicle privat: 93

Font: Intra sl..

Figura 50. Sessio participativa de la diagnosi.
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8. INDICADORS DE SEGUIMENT

Valor Valor Valor Valor Valor
Nom indicador Actual Tendencial =~ Objectiu  [IEEllelEllel=] Objectiu
2009 (2015) (2015) 2021 2021

1. Global

1.1. Repartiment modal intern (D)

1.1.1. A peu i en bicicleta 29,6% 29,2% 283% | 28,5%
21,9% 29,5% 21,9% | 32,3%
48,5% 40,2% 49.8% | 37,6%

38,6% 37,1% 42,2% 35,8% 46,2%
1.2.3. En vehicle privat & o o . .
motoritzat 57,9% 60,6% 54,1% 63% 50,6%
1.2.4. Autocontencié municipal 7,8% 8%

2. Vianants

12,3% 12,3% 20% 13% |
oz PRIEEES WIS 19% 229 50% 5% W 100%
senyalitzats
2.3. Passos vianants adaptats 85% 92% 100%

3. Bicicletes

3.1. Xarxa per a bicicletes (D) 1km 5,0 km 7,45 km
|

4. Transport Public
100%- 100% 100% 100% 100%
30,9 km/h 30km/h 35 km/h 30km/h 40 km/h

Valor Valor Valor Valor \£1e]
Nom indicador Actual Tendencial Objectiu Tendencial Objectiu
(2009) (2015) (2015) (2021) (2021)

4.3. Integracio Tarifaria (D) 100% 100% 100%
Diputacié
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1.1.2. En transport public

1.1.3. En vehicle privat
motoritzat

1.2. Repartiment modal connexid (mobilitat generada-atreta) (D)

1.2.1. A peu i en bicicleta

1.2.2. En transport public

2.1. Prioritat per a vianants

4.1. Adaptacié PMR autobusos
(D)

4.2. Velocitat comercial
transport public urba (D)
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4.4. Cobertura territorial del | ) 90%

transport public

4.5. Frequéncia mitjana de pas 33’ 20 33’
(hora punta)

5. Vehicle Privat Motoritzat

5.1. Turismes per habitant (D) 552 552- 552 580

5.2. Zones “30” 12,3%

12,3% 20% 12,3%-

9. Pla Director de Mobilitat de la RMB

9.1. Emissio6 de gasos

contaminants (tep) 2.823

3.432 2.794 3.557

9.2. Reduir ocupacié espai
public pels vehicles
(% espai dedicat als vehicles)

68% 65% 60% 63%

10. Seguretat Viaria

10.1. Passos de vianants
elevats/microrotondes

w
=

=Y
II

10.2. Cruilles elevades

w
'I
w
(631
N
(o]
lI
ol
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9.

ESTABLIMENT D’OBJECTIUS

Per tal d’establir les estratégies d’actuacio del present estudi de mobilitat és necessari dur a
terme una analisi de la previsid de I'evolucié de la mobilitat i de les seves conseqliéncies
econdmiques, mediambientals i socials a I'horitzé del Pla. Abans, perd, s’han de definir quines
son les estrateégies generals i quins son els objectius especifics recollits en el present estudi.

La Llei de Mobilitat 9/2003 esmenta la necessitat d’'adequacio dels estudis de mobilitat urbana
als criteris i orientacions establerts pels plans directors d’ambit jerarquic superior. En aquest cas,
cal tenir en compte el PDM de la Regié Metropolitana de Barcelona, que proposa 10 objectius a
assolir en els propers anys sobre la mobilitat de la RMB.

A escala local, Valldoreix ha treballat i consensuat el pacte per la mobilitat pels membres de la
Taula de Mobilitat del procés de participacio i es dura a debat en el si del Consell de la Vila. El
pacte per la mobilitat estableix el seglent:

1. La ciutadania té el dret a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i
segures i amb el minim d’'impacte ambiental possible.

2. L’accessibilitat és un concepte que vincula la configuracié del territori i del seu sistema
de transport amb la satisfaccid de les necessitats de mobilitat dels ciutadans.

3. Tal i com estableixen les Directrius Nacionals de Mobilitat recollides en la Llei de
Mobilitat de Catalunyal i el Pla de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona,
assumim que la mobilitat de Valldoreix ha d’estar basada en la integraci6 dels seguents
criteris:

a. Competitivitat: Configurar un mapa de mobilitat més vinculat a la relacié cost-
eficiéncia, I'eficacia i 'economia, per millorar la competitivitat del servei.

b. Integracié social: L'accessibilitat no ha de ser un factor d'exclusié social. La
mobilitat de Valldoreix ha de garantir la igualtat d'us de l'espai a tots els
ciutadans per igual i prioritzar els més desfavorits.

c. Qualitat de vida: Incrementar la qualitat de vida de la ciutadania, promovent que
el el mapa de mobilitat i l'organitzacié territorial d’aquest facilitin els
desplacaments del ciutada. Prioritzar la mobilitat a peu i en bicicleta.

d. Salut: Reduir les emissions contaminants i la contaminacié acUstica, amb
I'objectiu de millorar les condicions de salut de la ciutadania.

e. Seguretat: Aportar més seguretat en els desplagaments, amb l'objectiu de reduir
al maxim el nombre de victimes d’accidents de transit.

f. Sostenibilitat: Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles, seguint els
objectius fixats pel protocol de Kyoto, en relacid a la reduccié dels gasos de
l'efecte hivernacle. Incidir en la reduccié del consum de recursos energétics
contaminants i fomentar I'is de combustibles nets, amb un menor impacte
ambiental.

1 Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobiltat.
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4. Prioritzar els conceptes de proximitat i accessibilitat sobre els de mobilitat i transport.

5. Potenciar l'intercanvi modal, per tal que impliqui estratégies diferents per a cada un dels
modes de transport. Promoci6é dels modes no motoritzats i el transport public, per assolir
I'objectiu d’'un Us més racional del vehicle privat.

A causa de les caracteristiques de la EMD de Valldoreix s’han seleccionat aquells objectius
traslladats a 'ambit d’estudi i se n’ha obviat aquells que no semblen aplicables. De la mateixa
manera, i de forma complementaria, s’han inclos altres objectius i proposits extrets de les
Directrius Nacionals de Mobilitat, que recullen tant els principis de la Llei de mobilitat per al
conjunt del territori catala com els de I'ambit municipal que ens ocupa. Aquests objectius
s’agrupen en 6 grans linies estratégiques, presentades a continuacio:

9.1. Linia estrategica 1. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa
de vianants

1. Creacio de zones de centralitat
a. Ampliar i millorar les condicions dels vianants en les actuals zones d’atraccio

comercial i de FGC.

2. ltineraris per a vianants
a. Millora i complecié d'infraestructures per augmentar I'oferta de desplacaments a

peu entre els principals centres de la ciutat.

b. Incentivar la mobilitat a peu com a recurs de promocid ludica i esportiva definint
un centre d’atencio de rutes municipals

c. Millora de la seguretat a les cruilles

d. Senyalitzaci6 informativa de la xarxa basica de vianants

3. Promocioé de I'accessibilitat
a. Adaptacié dels passos de vianants d’acord als criteris normatius del Decret

135/1995, de 24 de marg.

b. Establir convenis entre la EMD de Valldoreix i les entitats i associacions de
persones amb discapacitat per coordinar actuacions que promoguin
I'accessibilitat.

4. Camins escolars
a. Implantar actuacions de millora d’itineraris de camins escolars.

b. Moderacioé del transit i la velocitat dels vehicles a motor en I'entorn escolar.
c. Creacid d'una comissido mixta de treball per desenvolupar linies d’actuacié en
'ambit de la mobilitat a les escoles.

d. Realitzar campanyes de sensibilitzacié adrecades a la comunitat educativa per
promoure un accés sostenible als centres escolars.

9.2. Linia estratégica 2. Foment de la bicicleta

1. Millora de la xarxa ciclista
a. Definir els criteris de la xarxa basica de vies ciclistes urbanes

b. Ampliar la xarxa de vies ciclistes amb criteris ludics i esportius
c. Incentivar la connexid intermunicipal de vies ciclistes amb un centre difusor
d’activitats.
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2. Mesures de seguretat contra el robatori i el vandalisme
a. Potenciar 'aparcament de bicicletes als centres generadors i atractors

b. Promocié del “Registre municipal de bicicletes”

3. Difusio de 'oferta dels mitjans no motoritzats
a. Incentivar i difondre I'oferta de mitjans no motoritzats.

9.3. Linia estrategica 3. Foment del transport col-lectiu

1. Serveide bus urba
a. Millora de les infraestructures de la xarxa de transport public urba (marquesines i

accessibilitat a les parades).
b. Millora de les freqiiéncies i comunicacié amb FGC.

9.4. Linia estratégica 4. Millora de la Seguretat Viaria

1. Definicié de criteris per a la instal-lacié i ubicacié d’elements per al control de la velocitat.
2. Major vigilancia i control de les infraccions en matéria de seguretat viaria (aparcament i
velocitat).

9.5. Linia estratégica 5. Ordenacio i pacificacié del transit

1. Vehicle privat i model de circulacio
a. Definir la xarxa viaria territorial i de connexio

b. Definir la jerarquitzacié de la xarxa viaria.

c. Definir les zones susceptibles de pacificar el transit i promoure’n el seu
desenvolupament

d. Ordenacio dels sentits de circulacié, amb criteris de seguretat, ordenacié del territori i
distribucié de I'espai urba (vianants, bicicletes).

2. Gestio de 'aparcament
a. Foment de les zones de gestid de 'aparcament pels residents i de rotacio.

b. Increment de I'oferta d’aparcaments per a motos
c. Controlar la indisciplina de 'aparcament a la via publica
d. Potenciar 'aparcament fora de calcada

e. Creacio d'un aparcament P&R i la gestié de I'entorn.
3. Completar les infraestructures i reduir les necessitats de mobilitat
a. Completar les infraestructures previstes al PGM

b. Connexié amb la B-30

9.6. Linia estratégica 6. Qualitat ambiental i estalvi energetic

Realitzar campanyes de sensibilitzacio i d'informacio.
Promoure i incentivar I's de vehicles menys contaminants
Promocionar combustibles alternatius per al transport
Fomentar la conduccio6 eficient

Promoure la mobilitat sostenible.
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Consolidar la Setmana de Mobilitat Sostenible i Segura.

Millorar la Web de la mobilitat i del transport de Valldoreix

Promoure l'organitzacié de cursos de conduccio eficient i segura en bicicleta.

Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari urba segons els criteris d’accessibilitat.
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10. PROPOSTES D’ACTUACIO

Aquest apartat del document correspon a la tercera fase de I'estudi i consisteix en la proposicié de
les mesures que hauran de permetre assolir 'escenari marcat per a l'establiment d’objectius
vinculats amb el Pla Director de Mobilitat de la RMB i les Directrius Nacionals de Mobilitat.

Les propostes que es descriuen a continuacio, dividides en linies estratégiques, queden recollides
en els diferents planols de propostes. A més a més es vinculen als diversos indicadors de
seguiment que es recullen en l'apartat segient del document.

Les propostes del Pla d’Accié son les segiients:
10.1. Mobilitat a peu

Linia estrategica 1. Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa de
vianants

10.1.1. Ampliacio de les zones de prioritat invertida / plataforma Unica

Tal i com es desprén de les Directrius Nacionals de Mobilitat, el municipi de Valldoreix té I'objectiu
fonamental de promoure la mobilitat diaria a peu i amb bicicleta integrant aquests mitjans de
desplacament en la mobilitat habitual.

Per tal d’aconseguir-ho el municipi es planteja tot una série d’actuacions amb la ferma intencié
d’assolir un entorn pacificat i integrat per al municipi, prioritzant la comoditat de vianants i ciclistes i
eliminant barreres arquitectoniques, que canvii I'actual disseny de la ciutat on els cotxes ocupen la
major part dels carrers.

El Decret 135/1995, de 24 de marg de promocié de l'accessibilitat i de supressid de barreres
arquitectoniques i d’aprovacié del Codi de I'accessibilitat de Catalunya diu que “Hom ha d’entendre
per itinerari aquell ambit o espai de pas que permet un recorregut urbanitzat continu que relaciona
els diferents espais d’us public i edificacions de I'entorn per accedir-hi”.

La xarxa per a vianants i ciclistes ha de ser segura, continua, accessible i ambiental. Una de les
actuacions que cal implantar per assolir aguest objectiu és la creacié de zones de prioritat invertida
(zones on la prioritat del carrer és per als vianants i ciclistes i no per a la circulacié de vehicles) o de
zones amb plataforma Unica, o la seva ampliacié si la xarxa actual ja ha previst aquesta
caracteritzacié en alguns dels seus trams. Aquestes zones esdevindran arees pacificades on els
vehicles redueixen la seva velocitat i on s’eliminin les conductes d’indisciplina d’'aparcament.

En aquests carrers no s’estableix diferéncia entre la calgada i la vorera i tot 'espai es destina al
vianant i ciclista, al seu passeig i a la vida social. La circulaci6 de vehicles és permesa pero la seva
velocitat no pot superar els 20 km/h.

Actualment la xarxa viaria del municipi de Valldoreix disposa de diversos trams amb plataforma
unica. Concretament, part dels barris de Mas Roig, Rossinyol, Aqualonga, Can Cadena, Ca n’Enric i
Sant Jaume gaudeixen d’aquesta configuracié. Es proposa augmentar la superficie i la qualitat de la
xarxa de vianants ampliant aquest ambit amb més zones de prioritat invertida o amb plataforma
Unica. La nova proposta de jerarquitzacié de vials del municipi de Valldoreix defineix, entre d’altres,
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la xarxa secundaria veinal o local (vies veinals) com aquelles vies la funcié de les quals és donar
accés als habitatges i garatges, sense que suportin transit de pas.

Per tant, es proposa especificament que tots aquells carrers inclosos en aguesta xarxa s’adequin
amb aquest nou Us i que adoptin aquesta nova funcié de carrers pacificats (de prioritat invertida),
atorgant-los un nou disseny amb plataforma Unica o bé aplicant senyalitzacié horitzontal i vertical
(opcié més econdmica que 'anterior).

Aquestes zones estaran correctament senyalitzades i suposaran una millora considerable per a la
qualitat de vida dels ciutadans de Valldoreix, a la vegada que ajudaran a aconseguir una millora de
la qualitat ambiental del municipi.

Com aguesta mesura també s’estendra a un ampli ambit d’actuacié dintre del municipi de Valldoreix
la seva implantacié es fara de forma progressiva.

Quadre de carrers de prioritat invertida

AREES NOVA CONFIGURACIO

pg. Ametller, pg. Noguera, pg. Magnolia, pg. Morera, c. Sarria, c.
Les Planes, c. Coster, c. Albert Rosas, pg. Alzina, pg. Pinar, pg.
Font M. Lluisa, pl. Arbres, pg. del Roure, ptge. Vall d'Or, ptge.
Roure.

Area Aqualonga . Can Cadena

c. Cami Can Majo6, pg. Can brou,c. Mestra Casanoves, c. Església
al voltant pl. Estacio, c. Tibidabo, pg. Mariscota.

Area Can Cadena
Area Colonia Montserrat e
Area La Guinardera - Rossinyol s
Area Les Bobines — Maig Roig c. Enamorats, c. Trobador.

. c. Fuster i Serracant, c. Art, pg. Sant Timoteu, pg. Alegria, pg.
Area Mas Fuster — Ca n’Enric La Miranda Munera, pg. Balaguer, c. Bolivar, c. Pérez Galdés, c. Greco, c.
Blasco Ibafiez.

pg. Pardal,pg. Merla, pg. Rossinyol, pg. Canari, pg. Salze, pg.

Area Mas Roig - Aqualonga Verdum, pg Cacadors.

pg. Carena, pg. Tossal, pg. Font, pg. Piscina, pg. Selva, pg. Prat,
pg. Vall, pg. Arbre, c. Parc, c. Bardissa.

Area Monmany
Area Regadiu pg. Oreneta, c. Becada.
AreaRossinyol

c. Julivert, c. Antoni Caballé, c. Ginebro6, c. Menta, pl. Sant Jaume,

Area Sant Jaume — La Barceloneta
c. Estepa, c. Bruc.

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis



66 PLA D'ACCIO

Relaci6 de planols:

Planol 13: Xarxa proposta general.

Planol 14.1: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Planol 14.2: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Sant Jaume - La Barceloneta)

Planol 14.3: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Aqualonga — Can Cadena)

Planol 14.4: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)

Planol 14.5: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Les Bobines — Mas Roig).

Planol 14.6: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Rossinyol)

Planol 14.7: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental La Guinardera - Rossinyol)

Planol 14.8: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Regadiu)

Planol 14.9: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Monmany)

Planol 14.10: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Fuster — Ca N’Enric La Miranda)

Planol 14.11: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Colonia Montserrat)

10.1.2. Proposta de nova centralitat

Actualment el municipi de Valldoreix disposa d’'una zona céntrica molt caracteristica definida a
lentorn de I'’Ajuntament, que ha funcionat sempre com a pol d’atraccié per als visitants i per als
habitants del municipi que havien de realitzar les seves gestions.

Perdo a més a més d’aquesta zona neuralgica cal tenir en compte que a Valldoreix hi ha un altre
nucli d’activitats que cal potenciar. Es tracta de la zona definida, entre d’altres, a I'entorn del casal
de cultura, casal d’avis, estacio, església, etc. Aquesta area aglutina un seguit de carrers on es
concentren gran nombre de punts atractors de vianants i ciclistes, d’habitants del municipi que volen
acudir als diversos centres d’activitat.

Dins d’aquesta proposta urbanistica d’ordenar i donar contingut sén peces fonamentals els
equipaments publics de Valldoreix, a la capcalera de la Rambla Mossén Jacint Verdaguer entre els
carrers Costa i San Albert. Es contempla crear i organitzar urbanisticament aquest punt neuralgic de
nova centralitat, especialment significatiu per a la vida de Valldoreix, amb I'objectiu de potenciar la
seva centralitat urbana com a espai principal d’activitats socials i comunitaries, activitats ludiques,
de lleure i comercials.

La nova centralitat ha de ser un punt de referencia que aculli els serveis i equipaments que
necessita una poblacié que creix any rere any i canvii la imatge de ciutat amb espais buits de
continguts. Els objectius de reconversioé d’aquesta area tenen en compte la creacié d’'un edifici per
equipaments socioculturals, la construccié d’habitatges en régim general de proteccid oficial,
emplacament d’'un equipament comercial, aparcament de vehicles soterrat i una gran plaga central.

Amb I'objectiu de potenciar la centralitat de I'area, es proposa implantar una area de preferéncia per
a veins i serveis a I'espai de compres entre el carrer Coster, carrer del Tibidabo, carrer de Sant
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Albert, carrer de Rosas, avinguda de Bilbao, carrer de Cervantes, carrer del Mestre Cases Noves i
la rambla Mossén Jacint Verdaguer fins al carrer Coster. En aquesta area es localitzen I'estacio de
FGC de Valldoreix, el Centre d’Atencié Primaria de Valldoreix, 'Escola Bressol, el restaurant el
Casalet, el casal de cultura, el casal d’avis, I'oficina de correus i la nau de cultura...

El present Estudi de mobilitat presenta una proposta d’ordenacié del centre urba:

Son diverses les actuacions necessaries per tal de transformar la zona. Una d’elles és la creacié
d’'una nova plaga (rotonda) a I'encreuament entre els carrers avinguda Bilbao, passeig Olabarria i
carrer Cervantes. Amb aquesta actuacié es millora una interseccié que actualment presenta greus
problemes de seguretat viaria per I'excés de moviments possibles. A més de millorar la distribucio
dels fluxos de transit.

L’estacié atrau un gran nombre de desplagaments perd la mobilitat associada a aquest centre
també recull 'entorn escolar, I'entorn médic, I'entorn ludic, etc. | els diversos tipus d’usuaris
requereixen d’una actuacid decidida que aposti pels vianants i ciclistes. Per aixo s’implantaran a la
zona elements de reducci6 de velocitat i es limitara la velocitat a 30 km/h a la xarxa local i veinal.

Aixi mateix, es proposa implantar una area de preferéncia per a veins i serveis a 'espai de compres
entre el carrer Coster i carrer del Tibidabo.

Alguns carrers de I'ambit seran de sentit Unic de circulacid, actuacié que ajuda a pacificar i ordenar
el transit de vehicles i, per tant, a millorar les condicions de vianants i ciclistes. Es el cas del passeig
de Valldoreix, carrer Cervantes, carrer Rosas, carrer St. Albert, passeig Rubi, carrer Tibidabo, carrer
Albert Rosas i carrer Coster.

No obstant, es proposa que la rambla Mossén Jacint Verdaguer i passeig Rubi mantinguin la
bidireccionalitat.

La continuitat de carril bicicleta a la rambla Mossén Jacint Verdaguer és un aspecte cabdal. En el
tram compres entre la plagca Can Cadena i el carrer Albert Rosas es proposa reubicar I'aparcament
per tal d’'augmentar la superficie disponible i donar continuitat al carril bicicleta segregat en calgada.
La previsid6 d’ampliar la vorera al tram entre el carrer Albert Rosas i carrer Coster, fa possible
disposar de carril bicicleta segregat i aparcament al mateix temps. No és el cas del tram entre la
placa de I'estacid i la rotonda de Can Cadena, on és necessari eliminar les places d’aparcament i
reubicar-les al passeig de Valldoreix.
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Figura 51. Detall planol 16

Font: Intra sl..

10.1.3. Millora i arranjament de voreres

En aquesta linia d’actuacions és fonamental I'arranjament i 'adequacié de voreres. La Guia de
Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya recomana perqué una vorera sigui
adequada una amplada minima de 2 metres lliures d’obstacles (mobiliari urba, senyalitzacio, etc).
Perd també s’aconsegueix ampliar I'espai de vorera actuant sobre la seccié de carrer, amb la
construccio de paviment dnic.

Figura 52. Recomanacions de voreres minimes

Minimo 180 om Minimo 200 cm Minimo 170 cm

Font: Guia de Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya

Tal com s’indica a I'antic Codi d’accessibilitat de Catalunya, la ubicacié del mobiliari urba ha de
deixar sempre una banda de pas lliure minima de 0,9 metres d'amplada i de 2,10 metres d’alcada
en un carrer convencional. En el cas d’'un carrer de plataforma Unica, la banda de pas lliure ha de
ser de 3 metres, tant d’amplada com d’algada. Respecte dels canvis de direccio, 'amplada lliure de
pas ha de permetre incloure un cercle d’1,5 metres de diametre. S'utilitzen en el present estudi els
minims de l'antic codi d'accessibilitat de Catalunya perqué és un ambit ja consolidat i, per tant, en
zones ja urbanitzades (s’intentara complir aquestes recomanacions atés que el nou codi recomana
un minim de 1'80m d'amplada lliure de pas).
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En el cas de Valldoreix la proposta de millora i arranjament de voreres es realitzaria de forma
gradual, seguint les recomanacions exposades i prenent com a punt de partida la informacié de la
situacio actual de 'amplada de les voreres (vegeu planol 6.3).

Cal tenir en compte que a Valldoreix la gran majoria de les voreres tenen amplada inferior a 2
metres i per tant 'actuacié per a arranjar les voreres s’ha de planificar de forma acurada atenent a
les diferents opcions i considerant que el cost sigui viable.

Per tant, en aquest cas es proposa actuar sobre la seccid del carrer convertint aquests carrers de la
zona veinal en carrers de paviment Unic amb la preferéncia per al vianant.

Tal i com ja s’ha fet en algunes zones de Valldoreix, es canviarien les actuals seccions amb doble
sentit de circulacié i aparcament a ambdds costats per tal de guanyar espai per al vianant i
s’arranjarien tots els carrers de la zona veinal fent paviment Gnic, convertint el carrer un sol sentit de
circulacio i eliminant una filera d’aparcament (vegeu també apartat 8.5.2).

Relacié de planols:

Planol 6.3: Inventari d’'amplada de voreres i pendents dels carrers
Planol 16: Proposta d’ordenacié centre urba.
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10.1.4. Complecioé de les infraestructures per a vianants i millora de I'accessibilitat:
passos de vianants i connectivitat barri Mas Roig - Aqualonga

L’ds de la ciutat ha de contemplar les necessitats especifiques de mobilitat de determinats
col-lectius, especialment les persones de tercera edat i les persones amb disminucions fisiques o
sensorials. Afavorir la seva condicié de vianants exigeix suprimir les barreres arquitectoniques
existents i facilitar un transit comode per la via publica amb la instal-lacié de guals de facil accés a la
vorera, la ubicacié adequada de mobiliari urba, la instal-lacié de semafors sonors per a persones
invidents, etc.

Amb I'objectiu d’ajustar a un criteri Unic totes les actuacions que es realitzin en el procés d’adaptacio
dels passos de vianants, qualsevol actuacié en aquest ambit es basara en el Decret 135/1995, de
24 de marg, de promoure I'accessibilitat i de suprimir les barreres arquitectoniques i aprovar el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya.

Segons la normativa vigent, es considera que el pas de vianants forma part d'un itinerari adaptat
quan compleix, entre d’altres, els seguents requisits:

e Salva el desnivell entre la vorera i la calcada amb un gual de vianants adaptat.

¢ Quan travessa un illot intermedi a les calcades rodades, aquest es retallara i quedara
rebaixat al mateix nivell de les calgades en una amplada igual a la del pas de vianants.

e El paviment de l'llot és diferenciador respecte al de la calgada.

¢ Quan el pas, per la seva longitud, es realitza en dos temps amb parada intermédia, l'illot
tindra una llargada minima d'1,50 metres, una amplada igual a la del pas de vianants i el
seu paviment quedara enrasat amb el de la calgada quan la longitud de l'illot no superi
els 4,00 metres.

Figura 53. Dimensions recomanades per gual per a vianants
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Font: Codi d’Accessibilitat de Catalunya.

La mobilitat de vianants i ciclistes solament es pot garantir emprant mesures que potenciin el seu
desplacament per la xarxa viaria de la ciutat. Pero aquestes actuacions han de resultar funcionals i
han de garantir la seguretat i comoditat dels usuaris. Quan una actuacié no és adequada o no es
considera dintre d’'una planificaci6 més global perd la seva funcionalitat i esdevé més aviat uns
obstacle que no pas una avantatge.
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En el desplacament de vianants i ciclistes 'accessibilitat és un peca clau, indispensable, com també
ho és la connectivitat. Valldoreix disposa actualment d’'una nova jerarquitzacié de la xarxa viaria que
ajudara en la definicio de les zones per a vianants i ciclistes.

Una de les principals actuacions a tenir en compte en la complecié de les infraestructures per a
vianants i ciclistes és la millora dels passos de vianants. Aquesta senyalitzacio viaria és cabdal
dintre del sistema de la mobilitat, per tal de regular el desplagament d’aquests usuaris i aconseguir
que es potencii i defensi la seva seguretat i la seva comoditat en els desplagaments.

Cal, per tant, implantar passos de vianants en totes aquelles interseccions on actualment en
manquen i cal adequar i revisar els actualment existents per verificar la seva accessibilitat, visibilitat,
i en definitiva, la seva seguretat i la seva correcta ubicacid sobretot en referéncia amb les
plataformes elevades de la xarxa municipal que coincideixen amb l'itinerari del recorregut del bus.
Preferentment aquestes s’eliminaran ubicant altres elements per a controlar la velocitat, i es
grafiaran en el planol les plataformes a eliminar. S’ha pogut comprovar que un 16% dels passos de
vianants existents no s6n accessibles i per tant cal adaptar-los.

A més, s’ha constatat que manquen aproximadament 500 passos de vianants en el conjunt de les
interseccions del municipi i la seva instal-lacié s’haura de prioritzar atenent a la corresponent
jerarquitzacio viaria. Es proposa I’adaptacié dels 50 passos existents i no adaptats aixi com la
implantacié de 3 nous passos de vianants elevats. Seran prioritaris aquells passos que
s’ubiquen al llarg dels itineraris de vianants i en els entorns dels centres d’atraccié.

Un pas de vianants s’ha d’ubicar preferentment adequant-lo a l'itinerari natural del vianant, per evitar
gue aquest creui per fora o que hagi de donar una volta llarga i innecessaria. Cal, a més a més,
assegurar que els passos siguin ben visibles (no ubicar contenidors abans o aparcament de
vehicles siné orelles o aparcament de motocicletes, etc) i que tinguin una llargada acceptable o
disposin de refugis de seguretat per a poder travessar sense perill.

D’altra banda, s’han de completar les infraestructures de connexié al barri de Mas Roig —
Aqualonga. La discontinuitat en les infraestructures és la principal problematica en I'accessibilitat
per a vianants i aqui la riera de Valldoreix actua actualment de barrera i perjudica especialment els
desplagaments a peu al barri de Mas Roig — Aqualonga.

La situaci6 actual ens mostra dos costats separats de la riera que no estan connectats. La distancia
que cal superar resulta excessiva per al vianant i per tant no hi ha continuitat en [l'itinerari. Cal
adequar aquesta zona i restablir la connectivitat, aconseguint un passeig continuat per a vianants i
ciclistes.

Especificament s’han de dur a terme actuacions al passejos Pardal, la Merla, Rossinyol,
Cacadors i al carrer del Canari (mesures ja previstes al planejament). En concret es tracta de la
instal-lacié de 4 ponts o passarel-les de diferent llargada que s’ubicaran al passeig Pardal (de 25
metres), al passeig de la Merla (de 35 metres), al carrer Canari (de 25 metres) i al passeig Cacadors
(de 30 metres).
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Relaci6 de planols:

Planol 13: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Planol 14.1: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Planol 14.2: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Sant Jaume - La Barceloneta)

Planol 14.3: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Aqualonga — Can Cadena)

Planol 14.4: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)

Planol 14.5: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Les Bobines — Mas Roig)

Planol 14.6: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Rossinyol)

Planol 14.7: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental La Guinardera - Rossinyol)

Planol 14.8: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Regadiu)

Planol 14.9: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Monmany)

Planol 14.10: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Fuster — Ca N’Enric La Miranda)

Planol 14.11: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Colonia Montserrat)

Planol 16: Proposta d’ordenacié centre urba

10.1.5. Xarxa d’itineraris per a vianants

Valldoreix té una configuracio territorial especial que propicia la definicid d’'un context natural que
potencii I'atractiu natural de I'entorn.

L’espai de Valldoreix possibilita la creacié de rutes tematiques senderistes i cicloturistiques. Es
definirien itineraris per a vianants, ben definits i tracats, que donin resposta a la necessitat cada
vegada més creixent de trobar espais de lleure on I'ésser huma pugui gaudir de la natura mentre es
desplaca en mitjans sostenibles (a peu o en bicicleta). Aquesta politica d’actuacions s’emmarca
dintre de les Directrius Nacionals de Mobilitat i t¢ com a objectiu fonamental promoure la mobilitat
diaria a peu, intentant aconseguir integrar aquests tipus de desplacament com a mitja de transport
habitual a Valldoreix.

Aquestes rutes tematiques donarien a coneixer el territori a la vegada que promourien una activitat
natural en un context sostenible i suposarien també l'activacié turistica de Valldoreix, a més de
possibilitar un Us diari dels desplacaments més sostenibles: els realitzats a peu.

Es tractaria de crear una xarxa que uneixi els principals punts d’interés paisatgistic, cultural,
ecologic, monumental, etc. dintre de I'espai que envolta el nucli urba de Valldoreix. Aquestes rutes
s’estableixen de forma detallada amb indicacié del temps de recorregut, caracteristiques del tram,
punts d'interés... i se senyalitzen de forma adequada. Es proposa com a punt de partida dels
itineraris la creacié d’'un espai com a Centre d’'informacié de Valldoreix, que funcioni com a punt
d’'informacié i des d’on es gestionin les tasques propies de les diverses rutes. Els itineraris es poden
plantejar per a ésser recorreguts per trams o enllagant trams entre ells per fer recorreguts circulars
que possibilitin el retorn al punt d’informacioé per diferents vies.
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Valldoreix té al seu favor la facilitat d’accedir a aquestes rutes des d’'un punt informatiu que se
situaria a peu de I'estacido de FGC (on a més es disposa d’un espai d’aparcament) i que propiciaria
I'accés en transport public a aquestes rutes tematiques.

S’editarien uns fulletons (diptics, triptics...) amb un recull de normes de convivencia i amb informacio
sobre les diferents rutes, juntament amb un mapa d’itineraris que inclogui els temps de recorregut
aproximat, els punts d’interés de les rutes, etc.

Convindria, a més, poder disposar d’un web especific que actualitzés la informacio, afegis noticies
d’'interés per a les rutes i servis per a difondre la voluntat del municipi de ser un punt verd on
convergeixin les necessitats dels habitants de gaudir d’espais naturals amb les politiques
ambientals que vetllen per un desenvolupament urba sostenible.

Cal tenir en compte, a més, que actualment cada vegada hi ha més atraccié per un nou esport
anomenat “nordic walking”, que promou una forma de fer salut a través de I'aprofitament de camins
per a vianants on es pugui seguir un ritme de caminada gaudint d’'un espai sa i no contaminat. Per
tant, I'atracci6 de visitants a Valldoreix augmentaria notablement.

Valldoreix, d’aquesta manera, es potenciaria com a centre atractor gaudint d’'una millora substancial
del seu desenvolupament sostenible. La proposta segueix el cami que ha endegat un altre municipi:
Lloret de mar (vegeu el seu web amb la informacié de les rutes tematiques organitzades per a
vianants i ciclistes).

Tot seguit es recull un exemple de diptic informatiu realitzat expressament per a 'ambit concret de
Valldoreix:

Diputacioé
Barcelona

xarxa de municipis
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Figura 54. Diptic informatiu
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Figura 55. Diptic informatiu, cara B.
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El present estudi proposa actuar sobre una xarxa de 16.880 metres de vianants. Especialment a
litinerari que connecta el CEIP Jaume Ferran i Clua amb el carrer Borras. Aquest itinerari
disposara d’'una vorera superior a 2,2 metres.

10.1.6. Senyalitzaci6 per a vianants i ciclistes

A la ciutat, en algun moment tots som vianants i garantir 'accés a peu a qualsevol indret del
municipi €és un dret fonamental. Totes les actuacions esmentades en els apartats anteriors, que
fan referéncia a la millora de I'espai per a vianants i ciclistes, es complementen amb aquesta
actuaci6 envers la senyalitzacio.

La idea del municipi de potenciar un canvi modal passa per incrementar la quota dels mitjans no
motoritzats en els desplacaments quotidians i d’oci.

Per tal d’aconseguir una ordenacié correcta i que els vianants i ciclistes puguin desplacar-se amb
seguretat cal que la senyalitzacio del municipi es correspongui amb aquesta finalitat, atés que s’ha
proposat la creacié d'itineraris senyalitzats per a vianants i ciclistes que connectin amb els
principals centres d’atraccioé i d’interés ludic, comercial i equipaments.

En aquest apartat especific, quan es parla d’instal-lacié de senyalitzacié no s’esta fent referéncia a
les marques viaries que alerten dels vianants als conductors o de senyals que indiquen la seva
preferéncia, ni de la millora i adequacié dels passos de vianants, etc.

Amb motiu de potenciar 'atractiu comercial i ludic de Valldoreix es proposa la implantacié de
senyalitzacié informativa especifica adrecada a vianants i ciclistes, ubicada en indrets estrategics
del nucli urba.

Es tractaria d'instal-lar diversos punts de trobada que indiquin la preséncia d’'un aparcament, d’un
equipament concret o de l'inici d’'una ruta a peu o en bicicleta. També se senyalitzarien de forma
adequada les rutes i llocs d’interés per als habitants de Valldoreix.

Aguesta senyalitzacio, a més a més de donar a coneixer diferents trets particulars del municipi i
llocs d'interés, transmet als usuaris la informacié de les activitats d’'oci que es poden practicar,
sobretot vinculades amb el mon del cicloturisme (rutes en BTT per la serra de Collserola) o els
punts de trobada en el cas dels ciclistes.

Es proposa tres tipus de senyalitzacié informativa en funcié de la informacioé publicitaria que
incloguin, totes tres adregades a vianants i ciclistes dintre de I'ambit de Valldoreix:

e Senyal tipus 1: punt d’'informacié direccional.

e Senyal tipus 2: punt d’'informacié sobre I'aparcament i direccional.

e Senyal tipus 3: direccio dels carrers i punts d’interés seguint un itinerari de vianants.
e Senyal tipus 4: punt d’'informaci6 a via no motoritzada

Aquesta senyalitzacié sera de tipus vertical i la seva configuracié en format de pal permetra
unificar en un sol senyal diferent contingut informatiu. La senyalitzacio ha de ser especifica per a
vianants i no pot ser compartida amb la del transit rodat perqué ambdds tipus de senyalitzacié
presenten caracteristiques diferents.
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Aquests senyals informatius facilitaran unes rutes i itineraris per a vianants i ciclistes i atorgaran al
municipi de Valldoreix la categoria d’espai verd i zona ambiental que li és propia per la seva

caracteritzacio fisica.

CARACTERISTIQUES DELS SENYALS INFORMATIUS

TIPUS SENYAL LOCALITZACIO QUANTITAT
- Al carrer Església cruilla amb el passeig Valldoreix
Senyal tipus 1: - Ala plaga de I'Estacié cantonada amb la rambla Mossén Jacint
P Verdaguer. 3
Informacio direccional - Ala placa Pompeu Fabra a la interseccié amb la rambla Mossén
Jacint Verdaguer.
Senyal tipus 2: - Tres ala rambla Mossén Jacint Verdaguer una a l'alcada de la placa
. . Can Cadena, altra a la cruilla amb el passeig Nard, i la tercera a la 4
Informacié daparcament i cruilla amb el passeig Canari.
direccional - Al passeig de Valldoreix a I'algada del passeig Can Brou.
- Quatre a la rambla Mossén Jacint Verdaguer, una a l'algada de la
plaga Can Cadena, una altra a la cruilla amb el carrer Borras, una
Senyal tipus 3: tercera a la interseccio amb el passeig Nard i la darrera a la plaga Mas
. . o Roig. 7
Itineraris de vianants - Aravinguda Can Monmany a la interseccié amb el carrer Brollador.
- Dues a l'avinguda Vall d’Or, una a la interseccié amb el passeig de
Mas Roig i una altra a I'avinguda Mas Fuster.
Senyal tipus 4: - Al passeig del Bosc a la interseccié amb el passeig Voltor.
- - - Alavinguda Can Monmany a la interseccié amb el cami de I'Ermita de
Punt d’'informacié 9 y 3

a via no motoritzada

la Salut Puig Madrona.
- Al cami de la coldnia Montserrat a I'algada de la plaga Hortet Solé.

Figura 56. Exemple senyalitzacié vertical de direccio itineraris vianants

Font: Intra sl..

Relacio de planols:

Planol 16: Proposta d’ordenacié centre urba
Planol 17.1: Xarxa d'itineraris per a vianants.
Planol 17.2: Xarxa d'itineraris per a ciclistes.

Planol 18: Detall senyals.
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10.2. Mobilitat amb bicicleta

Linia estrategica 2. Foment de la bicicleta

10.2.1. Ampliacié de la xarxa urbana de carrils bicicleta

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i les Directius nacionals de la mobilitat, marquen els
compromisos de la Generalitat de Catalunya amb I'assoliment d'un model de mobilitat sostenible
on és déna prioritat a mitjans com el transport public, la bicicleta o I'anar a peu.

Les directrius estableixen I'objectiu de condicionar una xarxa urbana d’itineraris per a bicicletes (i
una xarxa de rutes verdes interconnectades a tot el territori catala, tal com en el cas de Valldoreix
ja descriu la linia estrategica 8.1.4).

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya promou I'Us de la bicicleta i estableix les eines de
planificacié pel desenvolupament d’aquest mitja de transport, tenint en compte la necessitat de
cobrir la demanda d’us, la connexié interna amb altres mitjans de transport, la resolucié dels
conflictes amb la resta de mitjans i el disseny d’'una xarxa segura per als ciclistes.

Hi ha nombroses raons per les quals un ciutada opta o no per a I'is de la bicicleta com a mitja de
transport habitual. Algunes d’elles depenen de les caracteristiques personals de l'usuari, altres sén
de tipus social o economic, i altres s6n condicionades pel medi ambient on es produeix el
desplagament.

Es sota les condicions urbanistiques optimes de mobilitat i socioculturals que els ajuntaments
poden incidir decididament en la finalitat d’incrementar la utilitzacié d’aquest mitja de transport. Per
fomentar-ne I'is les eines fonamentals son les mesures d’ordenacid i normatives, aixi com
campanyes de sensibilitzacio.

Els projectes de planificacié de xarxa ciclista han d’'incorporar els criteris técnics per a la projeccié
de les vies ciclistes. Els criteris técnics han de tenir en compte aspectes tals com la geometria, la
pavimentacio, la senyalitzacid, 'enllumenat, el manteniment o la gestié.

Un dels principals condicionants en I'is de la bicicleta sera el nombre de vies ciclistes disponibles
al municipi. Es proposa habilitar 7.450 metres de carril bicicleta segregat.

En aquest sentit és del tot necessari ampliar la xarxa de vies ciclistes per fer-la més atractiva i aixi
incentivar el transvasament d’usuaris del vehicle privat cap a la bicicleta. Es proposa I'habilitacié
de 2.700 metres de carril bici segregat que connecta I'estaciéo de FGC amb el complex Esportiu
Municipal, creuant tot Valldoreix d’est a oest. Mesura que es complementa amb la pacificacié del
transit (linia estratégica 5) que contempla la reduccié de la velocitat practicament a tota la xarxa
viaria, excepte la xarxa principal. No obstant, tot i aquesta mesura, és important marcar uns
itineraris que morfologicament es diferenciaran de la resta de vials compartits i que es poden
senyalitzar i/o fer-ne divulgacio.

Aquests itineraris transcorren des del passeig del Bosc fins a I'arxiu Nacional de Catalunya per dos
recorreguts diferents. Un transcorre per l'avinguda alcalde Ramon Escayola i el carrer d’Avila.
L’altre, més al nord, ho fa per passeig de I'Esparver i rambla Jardi.
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Les seccions dels carrils bici segregat es recomana que siguin les segients (dins les possibilitats

de cada tram de carrer).

Figura 57. Exemple de les seccions de carril bici segregat.
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Figura 58. Exemple de les seccions de carril bici segregat.
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Més concretament, al planol 16 Proposta d’ordenacié centre urba, es mostra el detall de la
ubicacié del carril bici al llarg de la rambla de Mossén Jacint Verdaguer. La proposta contempla
que el carril bici bidireccional sigui segregat en vorera. L’ampliacié del tram entre el carrer Albert
Rosas permetra disposar d’aparcament i carril bici. Mentre que a la resta de la rambla sera
necessari treure I'aparcament.

Figura 59. Detall del planol 16 de proposta d’allargament del carril bicicleta.

Font: Intra sl..

Relacio de planols:

Planol 16: Proposta d’ordenacié centre urba
Planol 17.2: Xarxa d'itineraris per a ciclistes
Planol 18: Detall senyals.
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10.2.2. Connexi6 de la xarxa urbana dels espais ciclistes amb les xarxes
interurbanes (EA 2.4)

Segons el PDM de la RMB i el Pla Estratégic de la Bicicleta, una de les principals mancances de
la xarxa de carrils bicicleta de la regié metropolitana, és la falta d'una malla que connecti les
poblacions a una distancia entre 8 i 12 quilometres (distancia recomanada per captar mobilitat
quotidiana).

Per tal d’incrementar I'is de la bicicleta com a mitja de transport habitual no solament cal tenir en
compte I'adequacio de la xarxa urbana siné que cal assolir unes bones connexions amb les xarxes
interurbanes de I'entorn. El municipi de Valldoreix no és una excepcié.

Aguesta mesura pretén pal-liar aguesta mancanga a través de la instal-lacié6 de vies ciclistes
protegides del transit rodat que fomentin els desplacaments de connexié amb bicicleta, tant de
caracter ludic com laboral.

Per tal d’assolir aquest objectiu és del tot necessari disposar d’'una xarxa d’infraestructures viaries
dedicades a la bicicleta que sigui rapida i segura. En aquest sentit és recomanable també
connectar la malla de carrils bicicleta de Valldoreix amb els municipis de I'entorn.

Per tal de fomentar els desplagaments quotidians i d’oci en bicicleta es proposa una doble tasca:

e D’una banda cal difondre els itineraris existents i adequar la senyalitzaci6 actual.
e De l'altra, cal connectar els carrils de la xarxa urbana amb les vies de BTT que s’endinsen
a Collserola.

Mesures complementaries perd igualment necessaries son la indicacié i adequacioé d'itineraris
segurs que possibilitin 'accés a l'estacié de FGC i al nucli de Sant Cugat del Vallés. Aquestes
actuacions permetran assolir un increment de la quota d’us de la bicicleta com a mitja quotidia.

10.2.3. Implantacié nous aparcaments per a bicicletes

L’existéncia d’aparcament en destinacid i la percepcidé de seguretat en aquests espais son
elements que condicionen el desplagament del ciclista, de manera que si no es donen suficients
condicions de seguretat i comoditat es pot contribuir a dissuadir I'is de la bicicleta a la ciutat.

Des d’'un punt de vista subjectiu hi ha dos elements que caracteritzen el comportament del ciclista:
un és la possibilitat de desplagcament porta a porta i I'altre és la sensibilitzacié respecte al robatori
del vehicle. Aquests dos factors s6n elements clau i cal que tota actuacié en 'ambit de la bicicleta
els tingui en compte.

El primer factor concerneix a la possibilitat d’accedir a una bona xarxa urbana que cobreixi
internament el municipi perd també a una bona xarxa intermunicipal que connecti el municipi de
Valldoreix amb les nostres destinacions a municipis propers.

El segon factor es refereix a la seguretat del propi transport i a la possibilitat de deixar aparcat el
vehicle amb comoditat i seguretat, sense patir constantment pel vandalisme.

Per tal de fomentar la utilitzacio de la bicicleta tant en els desplagaments quotidians com per a les
activitats esportives relacionades amb aquest vehicle, és necessari augmentar les places
d’estacionament de bicicletes.

L’existéncia d’'aparcaments fora de calgada, i més especialment en aparcaments soterrats, té el
valor afegit de la seguretat davant del robatori i de la proteccio de la intempérie.
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El criteri d’'implantacié d’aparcaments han estat les reserves minimes que marca el Decret
d’avaluacié de la mobilitat generada, en I'annex 2. Aquest decret estableix les places minimes
d’aparcament per a nous desenvolupaments urbanistics. La taula seglient reprodueix els minims

que marca la llei:
Taula 23.

Taula. Annex 2 d’espai minim d’aparcament per a bicicletes

Us d'habitatge (max. de 2 places/habitatge)
Us comercial

Us d'oficines

Us industrial

Equipaments docents

Equipaments esportius, culturals i recreatius
Altres equipaments publics

Zones verdes

Franja costanera

Estacions de ferrocarril

Estacions d'autobusos interurbans

2 places/100 m? sostre o fracci6

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

1 placa/100 m? sostre o fraccié

1 placa/100 m? sostre o fraccid

5 places /100 m? sostre o fraccid

5 places/100 places d'aforament de I'equipament
1 placa/100 m? sostre o fraccié

1 placa/100 m? sol

1 plaga/10 ml. de platja

1 placa/ 30 places ofertes de circulacio

0,5 places/30 places ofertes de circulacio

Font: Pla Director de la Bicicleta.

En el cas de Valldoreix, s’estableix un criteri d'implantacié per als centres d’atraccio existents, en
relacio a alld que la llei marca per a cada tipologia d’us, sempre per sota del llindar maxim.

Aquests criteris es tindran en compte i s'implantaran en els equipaments actuals i en les futures
noves actuacions.

Concretament es proposa la implantacié de 50 places per a bicicletes soterrades dintre de la nova
construccié de 'aparcament soterrat de I'estacié de FGC i la installacié de 9 punts d’aparcament
bicicleta de barra tipus U-invertida, format per 10 unitats:

CARACTERISTIQUES DELS SENYALS D’APARCAMENT

TIPUS SENYAL LOCALITZACIO QUANTITAT
- AI'IES Arnau Cadell, a la intersecci6 dels carrers Arnau Cadell amb
'avinguda Viladelprat.
- Ala plaga de I'Estacié.
- Al carrer Església cantonada amb el passeig Valldoreix.
Senyal d’aparcament - Ala escola “Guru” a 'avinguda Mas Fuster a l'alcada del carrer Art.
de bicicletes - Al club esportiu Valldoreix. 9

- Al CEIP Jaume Ferran i Clua al carrer Brollador.
- Al complex esportiu municipal al carrer Brollador.
- A la plaga Mas Roig.

- Alla plaga Pompeu Fabra.
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10.3. Mobilitat amb transport public

Linia estrategica 3. Foment del transport col-lectiu

10.3.1. Millora de les parades de transport public: noves marquesines

Per tal de donar prioritat al transport public urba i augmentar, per tant, la competitivitat entre
aquest servei i el transport privat es vol millorar la qualitat i el servei de 'autobus urba, tot millorant
els components infraestructurals de la xarxa. Les parades per a transport public s’han de
configurar de forma que els vehicles puguin aturar-se al costat de la vorera per facilitar 'accés dels
usuaris, avangant la linia de vorera fins al limit dels carrils per a la circulacid, en I'espai
corresponent a la parada, si hi ha hi hagi un carril destinat a 'aparcament.

Aquesta actuacio es desenvolupa amb dues linies: la millora i 'adequacié de les infraestructures
fixes i la millora de les actuacions sobre el viari.

Quant a la primera actuacio, amb I'objectiu de millorar la competitivitat del transport public, cal que
el servei tingui les caracteristiques de comoditat i fiabilitat necessaries per als usuaris.

La informacié és un element fonamental per a l'usuari del transport public i contribueix a fer el
servei més atractiu. La implementacié d’una informacié completa, clara, actualitzada i accessible
permet incrementar la quota d’'us del transport public.

Per al correcte desenvolupament d’aquestes mesures i per a poder gestionar millor la xarxa cal

dotar les parades amb marquesines, que faran més comoda I'espera. Aquests elements sén claus
per tal de poder instal-lar diversos panells informatius del servei d’autobus.

Parada de bus amb marquesina Exemple de marquesina accessible per a I’autobts

i 17m 3
| ; |
(=

Marquesina &5

12m

PARADA BUS AMB AMPLIACIO DE VORERA

Font: INTRA

Font: Calmar el trafico, Ministerio de Fomento, Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el
Urbanismo.
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Aguestes marquesines, amb la nova ordenacio del viari plantejada es poden integrar sense crear
barreres arquitectoniques i a més de permetre el que els usuaris es resguardin de la meteorologia
adversa, alhora ajuda a la localitzacié de les parades aixi com a obtenir informacié del servei.

Cal assegurar que en aquestes marquesines hi hagi la informacié basica segient:

» Horaris de la linia o linies que passen per aquell punt

»= Planol de la xarxa de transport public urba, amb un planol de detall de la
zona més propera (excepte en els pals de parada)

= Mapa d’altres mitjans de transport i serveis municipals propers

A les parades senyalitzades amb pals, per motiu d’espai, només hi haura els horaris de la linia o
linies que passen per aquell punt.

També cal una millora de les condicions de les voreres d’accés a les parades d’autobus, aixi com
la implantacié dels passos de vianants necessaris per a accedir-hi.

10.3.2. Augment de I’atractiu del transport public urba

Les actuacions sobre el viari son un element clau per augmentar I'atractiu del transport public
urba, perqué possibiliten una millora de la velocitat comercial i de la freqiiéncia de servei, entre
d’altres.

Les actuacions sobre el viari son mesures destinades a millorar la velocitat comercial dels
autobusos, per tal de garantir una major freqiiencia de pas i millorar la satisfaccié del ciutada que
percep un increment de la puntualitat i menors intervals.

Una mesura que permet donar la prioritat de circulacio al transport col-lectiu, especialment a les
cruilles semaforiques que son problematiques pels seus girs, és l'establiment de prioritats
semaforiques per als autobusos urbans.

Aguesta mesura millora considerablement el flux de transit alla on el volum de circulacié dels
autobusos sigui molt elevat i on hi ha més demanda.

L’Us del transport public urba de Valldoreix pot augmentar considerablement si el servei és
adequat i té bona frequéncia. Cal veure que a Valldoreix concretament calen mesures
encaminades a ajustar la demanda d’estacionament per accedir a I'estacié de FGC i que el 80%
dels vehicles estacionats sén de Valldoreix.

Els usuaris d’aquests vehicles poden transvasar a passatgers del transport public si el serveix els
resulta adient. Per tal d’'aconseguir augmentar la quota d’us del transport public urba es proposa:

= Augmentar l'oferta en hora punta i esponjar-la en hores vall. Aquesta
mesura permetria captar aquells residents que utilitzen els ferrocarrils per
anar a treballar, demanda que se sol concentrar a unes hores concretes del
mati i de la tarda

= Es proposa augmentar I'oferta en horari de 7 a 9 hores del mati.
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Taula 24. Taula bus Valldoreix

AUTOBUSOS VALLDOREIX

LINIA VDX 1 ACTUAL PROPOSTA COST PROPOSTA

km linia (A+T) 8,0 8,0 km 8,0 km linia

Temps (A+T) 23 23 min 4 noves expedicions
Velocitat comercial 20,9 20,9 km/h 2,63 preu unitari/lkm

Interval de pas 30 15/20 minuts 84,16 deficit d'explotacio diari
NUm. autobusos 1 2 vehicles

LINIA VDX 2 ACTUAL PROPOSTA COST PROPOSTA

km linia (A+T) 7,9 7,9 km 7,9 km linia

Temps (A+T) 23 23 min 4 noves expedicions
Velocitat comercial 20,6 20,6 km/h 2,63 preu unitari/lkm

Interval de pas 30 15/20 minuts 83,11 deficit d'explotacio diari
NUm. autobusos 1 2 vehicles

LINIA VDX3 ACTUAL PROPOSTA COST PROPOSTA

km linia (A+T) 7,0 7,0 km 7,0 km linia

Temps (A+T) 19 19 min 4 noves expedicions
Velocitat comercial 22,1 22,1 km/h 2,63 preu unitari/lkm

Interval de pas 30 15/20 minuts 73,64 deficit d'explotacio diari
NUm. autobusos 1 2 vehicles

TOTAL COST/DIA: 240,91

Deficit diari: km linia x noves expedicions x preu unitari/lkm
Font: Decret de Mobilitat Generada

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012 (PTVC) defineix la xarxa de serveis i
equipaments de transport a Catalunya, per aixd esdevé I'eina per gestionar i planificar el servei de
transport public per carretera en aquest territori.

Aquest pla recull uns seguit de propostes en relacié al servei de transport public interurba pel
compliment d’aquestes propostes i la seva execucid, sol-licitant les millores a les empreses que
ofereixen els serveis i a les administracions competents.

Es pot millorar el servei de transport public amb autobUs interurba per augmentar el repartiment
modal d’aquests mitjans en els fluxos de connexié amb altres municipis, especialment aquells que
formen part del seu ambit d'influéncia directa i on la xarxa ferroviaria no hi déna suficient
cobertura. Aquesta mesura també pot millorar la intermodalitat entre I'autobus interurba i les
estacions ferroviaries.

Durant la redaccié d’aquest estudi, tant I'ajuntament de Sant Cuat com 'ajuntament de Valldoreix
es troben en un moment d’incertesa pel que fa al futur i I'estratégia a seguir respecta al serveu de
transport public municipal. No obstant, és del tot necessari millorar el servei de transport public per
tal de complir amb els objectius establerts. Des del present estudi es proposa que tant les linies de
Sant Cugat com les linies de Valldoreix conflueixin amb el major nombre de parades possibles.
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10.4. La Seguretat Viaria

Linia estrategica 4. Millora de la Seguretat Viaria

10.4.1. Elements de millora de la seguretat viaria

Hi ha molts elements i aspectes en la gestié de la mobilitat i en les actuacions en la xarxa viaria
que es relacionen directament o indirecta amb la seguretat viaria. Per al municipi de Valldoreix
s’han decidit diverses actuacions adrecades conjuntament a millorar la seguretat viaria del
municipi. Algunes s’han comentat de forma individual, perqué fan referéncia també a algun altre
tipus d’actuacié.

Pero totes, en conjunt suposen la millora general de la seguretat viaria de Valldoreix des de
diverses vessants. Totes les actuacions globalment assoleixen 'objectiu transversal de millora de
la seguretat viaria.

Una de les principals causes de la inseguretat ciutadana i de la sinistralitat és la velocitat
inadequada de circulacié. Aquest és un problema que cal atacar des de diferents ambits. En la
linia de la millora de la seguretat viaria Valldoreix ha proposat les seglients actuacions:

e L’ampliacioé del paviment Unic a la xarxa veinal (veure apartat 8.1.1) i/o pacificacié d’arees
ambientals.

e La implantacié d’'una nova rotonda a I'encreuament entre el passeig Olabarria, avinguda
Bilbao i carrer Cervantes.

e Passos de vianants elevats, micro rotondes i plataformes en algunes cruilles.

Aguestes soOn les principals mesures proposades per tal de millorar la gestié de la mobilitat a
Valldoreix, reduir la velocitat de conductors i, en definitiva, millorar la seguretat viaria a tot el
territori. Perd també sdn un objectiu prioritari en les actuacions de mobilitat sostenible que es
plantegen altres actuacions com I'establiment de sentits Unics o la jerarquitzacio de vials. Aquestes
actuacions per tant constitueixen també actuacions de millora de la seguretat viaria.

AREA AMBIENTAL PROPOSTA DE MILLORA EN LA SEGURETAT VIARIA

e PLATAFORMES A LES CRUILLES:

Cruilla de 'avinguda Baixador amb el nou vial que es fara per sobre de la riera.
Cruilla de I'avinguda Baixador amb el passeig Mariscota.

CAN CADENA e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS PROPOSATS:

Cruilla de I'avinguda Baixador entre el passeig Cirerer i el carrer Nicaragua.

e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS ACTUALS A ELIMINAR:

El pas que es troba al carrer Tibidabo.

e PLATAFORMES A LES CRUILLES:
Cruilla del carrer Barcelona amb I'avinguda Laietana.
Cruilla del carrer Enric Lafranco amb I'avinguda Laietana i el carrer Consolat.
Cruilla del carrer Orenga amb carrer Sant Jaume.
A la Plaga Sant Jaume.
Cruilla del carrer Mata amb el carrer Sant Jaume.
- Cruilla del carrer Arnau Cadell amb carrer Sant Jaume.
e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS ACTUALS A ELIMINAR:
Els tres passos establerts a la cruilla del carrer Sant Jaume amb el carrer Arnau Cadell.

SANT JAUME
LA BARCELONETA



88 PLA D'ACCIO

¢ MICRO ROTONDES:

Dues al passeig Castanyer a les cruilles amb el passeig Alzina i amb el passeig Pinar.
e PLATAFORMES A LES CRUILLES:

Una a la intersecci6 del carrer Sant Francesc amb el passeig Figuera.

AQUALONGA e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS PROPOSATS:
Dos passos al carrer Sant Francesc, un a la confluéncia amb el passeig Gerani i I'altre amb el carrer Coster.

CAN CADENA e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS ACTUALS A ELIMINAR:
- Els tres passos que es troben a la cruilla del rambla Mosséen Jacint Verdaguer amb I'avinguda Joan Borras.
- Els dos passos situats a la rambla Mossén Jacint Verdaguer a I'algada del carrer Coster i del carrer Sant
Albert.
- El pas establert al passeig Castanyer entre el passeig Alzina i el passeig Pinar.
MAS ROIG ) o
No hi ha variacions
AQUALONGA
LES BOBINES e PLATAFORMES A LES CRUILLES:
MAS ROIG - Dues a l'avinguda Vall D’or, una a la interseccio amb el carrer Nuria i I'altra al carrer Miranda de Montserrat.
ROSSINYOL No hi ha variacions

LA GUINARDERA ] o
No hi ha variacions

ROSSINYOL
e PLATAFORMES A LES CRUILLES:
- ATavinguda Castellot a la cruilla amb el carrer Calandria.
REGADIU - Al carrer Tértora a la interseccié amb el carrer Picot.
- Al carrer Faisa a la interseccié amb el nou vial de pavimentacié Unica al carrer Becada.
e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS ACTUALS A ELIMINAR:
- El pas elevat situat al passeig Oreneta entre el carrer Faisa i el carrer Colom.
MONMANY e INSTAL-LACIO SENYALITZACIO VERTICAL | HORITZONTAL LIMITADORA DE VELOCITAT
- Alavinguda Monmany — cami de Mas Roig a Mas Fuster.
e PLATAFORMES A LES CRUILLES:
- Al passeig Pintor Romero a la cruilla amb el carrer Fuster i Serracant.
MAS FUSTER - Alainterseccié del carrer Marcos Redondo amb el carrer Pintor Goya.
CA NENRIC - Alacruilla del carrer Blasco Ibafiez amb el carrer Cardenal Cisneros.
LA MIRANDA e PASSOS DE VIANANTS ELEVATS ACTUALS A ELIMINAR:
- Dos al carrer Pintor Goya, un situat a I'algada del carrer Greco i I'altre ubicat entre el carrer Greco i el
passeig Pintor Romero
COLONIA e PLATAFORMES A LES CRUILLES:
MONTSERRAT - Al carrer Moreneta de Montserrat a la interseccié amb el carrer Hortet Solé.

Figura 60. Detall planol 15 d’elements de millora de la seguretat viaria

micro rotgaia

@ 22m, lllot eehiral remuntable

Només s'usen en
entorns urbans amb
molt balxa velocltat

(B) MICRO ROTONDA URBANA

. - A 4 A (Font de consulta; “Instruccié per al disseny i projecte de rotondes”
(A) PORTA D'ACCES A UNA AREA DE MODERACIO DE TRANSIT Generalitat de Catalunya, Direccio General de Carreteres,)
Mitjangant senyalitzacié horitzontal limitacio velocitat 30 Km/h

I nas de vianants
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Jﬂ‘ - L=4-5m
L

(D) PAS DE VIANANTS ELEVAT
(C) PLATAFORMA A LA CRUILLA Induelx al conductor a redulr la velocltat.
(Font de consulta: "Calmar el traflco®, Minlsterlo de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Induelx a redulr la velocltat, | millora la vislbllitat a la cruflla,
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccién General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat.

Relaci6 de planols:

Planol 10: Inventari d’elements per a la millora de la seguretat viaria

Planol 14.1: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Planol 14.2: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Sant Jaume - La Barceloneta)

Planol 14.3: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Aqualonga — Can Cadena)

Planol 14.4: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)

Planol 14.5: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Les Bobines — Mas Roig)

Planol 14.6: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Rossinyol)

Planol 14.7: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental La Guinardera - Rossinyol)

Planol 14.8: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Regadiu)

Planol 14.9: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Monmany)

Planol 14.10: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Fuster — Ca N’Enric La Miranda)

Planol 14.11: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Colonia Montserrat)

10.5. El transit

Linia estratégica 5. Pacificacié i ordenaci6 del transit

10.5.1. Pacificacio del transit: Arees ambientals i llles pacificades

Una vegada implementat el nou esquema de circulacié a partir de la jerarquitzacio viaria cal que
s’impulsi la creacié d’arees ambientals que es subdivideixen en illes pacificades i que s’apliquin
mesures de pacificacio del transit.
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Les arees ambientals sobn ambits urbans on es configura una accessibilitat dirigida mitjancant
I'establiment de sentits Unics, carrers sense sortida, girs obligatoris, etc., de forma que es
dissuadeix el transit de pas i, per tant, es redueix I'impacte ambiental de la motoritzacio. Aquestes
arees es subdivideixen en illes pacificades i es poden implantar tant en zones comercials o

industrials com en zones residencials.

El concepte de capacitat ambiental és el criteri mitjancant el qual es defineix el nombre, tipus i
velocitat maxima dels vehicles que pot absorbir una determinada area ambiental per aconseguir

uns bons nivells de seguretat i qualitat ambiental.

L’actuacio consisteix a:

Definir una série d’'ambits de dimensidé reduida com a illes pacificades. Seran zones
d’accés prioritari per als residents amb Us prioritari per a vianants i amb connivéncia amb
I's de la bicicleta i del vehicle motoritzat. Als ambits pacificats s’hi accedira des de vies
perimetrals d’accés i estaran conformats per vies 30 i zones de prioritat per a vianants 20.

Els carrers principals d’acostament i arribada a aquestes arees pacificades estaran
conformades per vies primaries i secundaries on estara garantit 'aparcament i la velocitat

sera limitada a 40.

El present estudi proposa la implantacié d’arees ambientals de Zona 20 i 30 amb I'objectiu de
pacificar el transit. En aquestes arees (planol 12), la limitacié de velocitat estara limitada a 20 i 30
km/h i per tant seran arees de convivéncia entre el vehicle privat i els mitjans no motoritzats.
Aquesta reducci6 de la velocitat també alleuja els perjudicis dels accidents.

Al municipi de Valldoreix, concretament, I'actuacié es limita a les vies que pertanyen a la xarxa
veinal i la xarxa de distribucio viaria interna. Ni la xarxa basica municipal ni la xarxa de distribuci6é
viaria no es veuria afectada per aquesta limitacio, excepte en casos puntuals.

Figura 61. Detall del planol 12 d’arees ambientals
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Una de les primeres accions que I'EMD de Valldoreix dura a terme és la implantacio

dilla

pacificada tipus com la que es mostra al planol 14.

Figura 62. Detall del planol 14 llla pacificada tipus
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Font: Intra sl..

Relacié de planols:

Planol 12; Arees ambientals de moderaci6 de transit

Planol 14.1:

Planol 14.2:

Planol 14.3:

Planol 14.4:

Planol 14.5:

Planol 14.6:

Planol 14.7:

Planol 14.8:

Planol 14.9:

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Sant Jaume - La Barceloneta)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Aqualonga — Can Cadena)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Les Bobines — Mas Roig)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Rossinyol)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental La Guinardera - Rossinyol)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Regadiu)

Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Monmany)

Planol 14.10: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat

viaria. (Area ambiental Mas Fuster — Ca N’Enric La Miranda)

Planol 14.11: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat

viaria. (Area ambiental Colonia Montserrat)



92 PLA D'ACCIO

10.5.2. Proposta d’ordenacio del transit

L’amplada de gran part de vials de Valldoreix permetria el doble sentit de circulacié. Perd les
actuacions de millora de I'espai de Valldoreix i de la seva mobilitat no contemplen solament el
desplacament i la mobilitat amb transport privat.

Per tant, cal tenir en compte que el doble sentit de carrils comporta, en aquelles vies que no sén
preferents (és a dir, que no formen part de la xarxa basica municipal o de distribucio viaria), més
inconvenients que no avantatges.

Valldoreix vol promoure carrers tranquils, amb un ambient sostenible, que possibilitin la circulacio
de vehicles pero també la seva convivéncia amb vianants i ciclistes.

| en aquesta linia una actuacié cabdal és l'establiment de sentits Unics, adaptant la via i
incorporant aparcament regulat.

En primer lloc, establir sentits Gnics augmenta la seguretat viaria, tant per a vehicles com per a
vianants i ciclistes. A més a més, el nou 'espai vial aconseguit pot ésser utilitzat per augmentar les
places d’aparcament en calgada.

Tota aquesta adequacié es pot acompanyar també d’altres mesures que afavoreixen aquest nou
disseny de I'espai, com I'ampliacié de voreres, la construccid d’'un carril bicicleta o 'habilitacid
d’espai reservat a la carrega i descarrega de mercaderies o PMR’s.

Figura 63. Carrer sense sentit Unic i sense Figura 64. Proposta de carrer de sentit Unic i
regulacié d’aparcament aparcament regulat

L i

Font: Intra sl..

La proposta de sentits Unics per a Valldoreix és forca extensa i completa I'actuacié iniciada
anteriorment a Valldoreix (per exemple al carrer Monmany).

A continuacié es detallen els carrers amb la nova proposta d’ordenacio de la xarxa viaria.
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AREES

Area Aqualonga . Can Cadena

Area Can Cadena

Area Coldnia Montserrat

Area La Guinardera - Rossinyol

Area Les Bobines — Maig Roig

Area Mas Fuster — Ca n’Enric La Miranda

Area Mas Roig - Aqualonga

Area Monmany

Area Regadiu

ACTUACIO

Sentits Unics a c. Nuria, pg. Ametller, pg. Noguera, pg.
Magnolia, c. Les Planes, c. Coster, pg. Alzina, pg. Pinar,
passeig Castanyer.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a pg. Ametller, pg. Noguera, pg. Magndlia, pg.
Morera, c. Sarria, c. Les Planes, c. Coster, c. Albert Rosas,
pg. Alzina, pg. Pinar, pg. Font M. Lluisa, pl. Arbres, pg. del
Roure, ptge. Vall d’Or, ptge. Roure.

Sentits Unics a c. Equador, c. Salvador, c. Nicaragua, c.
Bolivia, c. Sebastia Altet, av. Valldoreix, c. Albert, al ptge
Cirerer i al ptge Lila, un tram del carrer Sant Albert, i pg.
Violetes.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a c. Cami Can Maj6, pg. Can brou, pg Mestra
Casanoves, c. Església, voltant pl. Estacio, c. Tibidabo, pg.
Mariscota.

Sentits Unics a tram pg. Colibri, pg. Voltor, pg. Gafarro,
pg. Pardal, pg. Merla, pg. Rossinyol, pg. Crisantem, c. Sant
Sebastia, av. Madrid, pg. Orquidea, pg. Camélies, pg.
Tulipa, pg. Nard, c. Alcalde Ramon Escayola i rmbl. Jard,
pg. Nard..

Sentits Unics a pg. Eucaliptus, c. Miranda de Montserrat,
c. Avet, ¢. Ndria, pg. Alzina, c. Enamorats, c. Trobador, av.
Vall d'Or, cami de Mas Roig, c. Del Brollador, pg. De la
Guineu.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical ac. Enamorats, c. Trobador.

Sentits Unics a pg. Pintor Romero, c. Fuster i Serracant, c.
Marcos Redondo, c. Mercé Capsir, c. Art, pg. Sant
Timoteu, pg. Alegria, pg. Munera, pg. Balaguer, c. Bolivar,
pg. Sol, c. Pérez Galdds, c. Greco, c. Blasco Ibafiez, c.
Cardenal Cisneros, c. Carlos Mella, av. Ca n’Enric.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a c. Fuster i Serracant, c. Art, pg. Sant Timoteu,
pg. Alegria, pg. Munera, pg. Balaguer, c. Bolivar, c. Pérez
Galdos, c. Greco, c. Blasco Ibariez.

Sentits Unics a c. Rata Pinyada, pg. Pardal, pg. Merla, c.
Aguila, pg. Cadernera, pg. Garsa, pg. Rossinyol, pg.
Verdum, pg. Canari, pg. Ametller, pg. Salze, pg. Cagadors.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a un tram de pg. Pardal, tram de pg. Merla, tram
de pg. Canari, pg. Salze, pg. Verdum, pg Cacadors.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a pg. Carena, pg. Tossal, pg. Font, pg. Piscina,
pg. Selva, pg. Prat, pg. Vall, pg. Arbre, c. Parc, c. Bardissa.

Sentits Unics a c¢. Calandria, c. Tord, c. Faisa, c. Colom, c.
Picot, c. Griva, pg. Oreneta, c. Becada, pl. Colomar.

Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a pg. Oreneta, c. Becada.
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Area Rossinyol Sentits Unics a pg. Roser, pg. Llesami, pg. Peonia, pg.
Hortensia, pg. Rosella, c. Assutzena i c. Camelies.

Area Sant Jaume — La Barceloneta Nova plataforma Unica/senyalitzacié horitzontal i
vertical a c. Julivert, c. Antoni Caballé, c. Ginebré, c.
Menta, pl. Sant Jaume, c. Estepa, c. Bruc.

Relacio6 de planols:

Planol 13: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Planol 14.1: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Can Cadena)

Planol 14.2: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Sant Jaume - La Barceloneta)

Planol 14.3: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Aqualonga — Can Cadena)

Planol 14.4: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Roig — Aqualonga)

Planol 14.5: Proposta de jerarquitzaci6 de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Les Bobines — Mas Roig)

Planol 14.6: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Rossinyol)

Planol 14.7: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental La Guinardera - Rossinyol)

Planol 14.8: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Regadiu)

Planol 14.9: Proposta de jerarquitzacié de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Monmany)

Planol 14.10: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Mas Fuster — Ca N’Enric La Miranda)

Planol 14.11: Proposta de jerarquitzacio de la xarxa viaria i recomanacions per a la millora de la mobilitat i la seguretat
viaria. (Area ambiental Colonia Montserrat)

10.5.3. Gesti6 de I'aparcament a I’entorn de la nova centralitat de Can Cadena

Les dues alternatives, de nova centralitat a I'entorn de Can Cadena, contemplen la gestié de
laparcament per tal de millorar les condicions viaries, de circulacio i seguretat viaria del centre
urba de Valldoreix.

Amb l'objectiu de millorar la mobilitat de I'ambit, el present estudi de mobilitat proposa la
reordenacié de I'estacionament en 5 trams de I'ambit.

Especial atencié mereix el tram de la rambla Mosseén Jacint Verdeguer entre la placa de Can
Cadena i el carrer Albert Rosas. Actualment s’hi ubiquen 14 places d’aparcament i 4 guals. Les 14
places es distribueixen en 6 places de zona verda, 4 places de carrega i descarrega i 4 places
d’aparcament lliure. La proposta contempla la supressio de les 6 places de zona verda i les 4
places lliures. Pel que fa a la CiD, es proposa la creaci6 de dues places. L'espai cedit de
I'estacionament permet donar continuitat al carril bicicleta segregat en vorera sense posar en perill
la seguretat dels ciclistes.

El tram del passeig de Valldoreix, entre la placa Joan Major i el carrer de Cervantes, no disposa
d’espai per l'estacionament de vehicles. Es contempla la creaci6 de 21 places lliures
d’estacionament.




Estudi de mobilitat de Valldoreix 95

Al carrer Sant Albert, entre el passeig Rubi i la rambla Mossén Jacint Verdaguer, disposa de 6
places d’estacionament lliures en calgada. La nova ordenacié viaria, ambdues alternatives, permet
habilitar 6 noves places d’aparcament. Aquest tram oferira un total de 12 places lliures amb
I'ordenaci6 proposada.

Al carrer Església actualment ofereix 24 places lliures d’aparcament. Per tal de millorar-ne la
mobilitat i la seguretat, la proposta d’ordenacié contempla I'eliminacio de les places.

Figura 65. Detall proposta ordenacié placa Can Cadena i entorns

RBLA. MOSSEN JACINT VERDAGUER

Font: Intra sl..

10.5.4. Gesti6 de I'aparcament a I’entorn de I’estacié de FGC: Park & Ride

Actualment s’estima que hi ha un déficit de 200 places d’estacionament a I'entorn de I'estaci6 de
FGC. Aquest déficit és provocat principalment pel canvi modal de conductors que accedeixen a
I'estacio de ferrocarril.

La consulta efectuada a conductors de vehicles, juntament a mb dades procedents d’estudis
anteriors, indica com un 80% dels vehicles estacionats als entorns de I'estacié procedeixen de
Valldoreix, mentre que només un 4% sén d’altres municipis diferents a Sant Cugat del Vallés. Un
10% dels vehicles estacionats a I'’Area Verda no disposaven de distintiu.

e Construccio de noves places de P&R
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La futura creacié d’'un nou aparcament soterrat a I'estacié de FGC, aportara més o menys places
de P&R segons la configuracié final triada. Qualsevol que sigui la opcioé triada, la gestié de les
places destinades a P&R s’ha de fer mitjancant dues condicions:

- Targeta de resident (Area Verda)
- Titol de transport

10.5.5. Gesti6 de I’Area Verda i rotacié

Es proposa I'ampliaci6 de I'Area Verda a tot el territori de Valldoreix, en diferents fases
d’'implantacié. Es proposa en una primera fase 'ampliacié de I'Area Verda en un radi aproximat de
500 metres de I'estacio.

En total es calcula un augment de 400 places en calcada destinades a residents. Aquesta
mesura ha de respondre a la necessitat d’'una regulacio efectiva de I'estacionament en calgada,
prioritzant 'estacionament per als veins i fomentant la utilitzacié d’altres mitjans més sostenibles.

L’ampliacié també s’ha de complementar amb una tarifa anual que serveixi per gestionar el servei.
En aquest sentit, una de les mesures indispensables perqué I'Area Verda tingui éxit, sobretot a
I'entorn de I'estacié de FGC, sera la contractacié de vigilants que controlin i sancionin els vehicles
que infringeixen la normativa per minimitzar la il-legalitat en la utilitzacié de les places d’Area
Verda.

Figura 66. Proposta d’ampliacié de I'Area Verda

Aparcament soterrat estacio:

250 places totals:

-150 places en P&R

- 50 places residents i veins

- 50 places nous habitatges
-Accés amb bitllet FGC i tarjeta
resident (Area Verda)

\ SantJaume

La £
Barceloneta’

Area Verda

- Ampliacié fins a 500m al voltant

de I'estacio Proposta Area Verda |
- 400 places (330 lliures + 70 Y
generades) + 420 places actuals SN T Somt oy
T nuacio actua
=820 places 200 places d'aparcament il-legal
329 places aparcament autoritzat
a8l 60 places Reserves
Can'Enric

: 85 places Moto
la Miranda s 420 places Area Verda
31 places Zona vermella

Font: Intra sl..

e Reducci6 de les conductes irregulars: estacionaments prohibits, manca de distintiu.

Una practica forca freqlient que cal corregir és la indisciplina d’aparcament per un breu espai de
temps utilitzat per anar a comprar o a fer altres gestions personals. Quan es disposa de prou
equipament d’aparcament de rotaci6 i quan el transport public és I'adequat encara hi ha més raons
(i sbn més contundents) per a exigir que no s’aparqui.
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Es a les zones comercials on més se sol evidenciar aquesta indisciplina, amb vehicles aparcats a
la calcada i als espais destinats als vianants i ciclistes.

Concretament cal reduir la indisciplina referent a:

e Zones daparcament reservades: taxi, carrega i descarrega, guals privats, bus,
eguipaments publics, hotels, etc.

e Afectaci6 de la circulacio tant de vehicles com de vianants.

e Compliment de la normativa de I'is de la zona verda o en el compliment de la normativa
gue afecta la realitzacio de la carrega i descarrega per part de vehicles comercials.

A banda de la necessitat de control de la futura Area Verda mitjancant personal especificament
contractat (i financat amb la quota anual del distintiu), és necessari establir un conveni de
col-laboraciéo amb la Policia Local de Sant Cugat del Valles per tal que efectuin campanyes de
control periddiques a I'entorn de I'estacié de FGC a Valldoreix.

Cal assegurar el correcte flux dels vehicles als carrils no destinats a 'aparcament i una correcta
rotacio planificada als aparcaments amb limitacié horaria. Per aconseguir-ho s’ha d’implantar un
sistema efica¢ de disciplina viaria i és en aquest sentit que cal una estreta col-laboracié de la
policia local amb I'accié administrativa, politica i de planificacio.

El treball conjunt permetra assolir una coordinacio eficient que evitara que es desacrediti la policia
local i les politiques de mobilitat i assegurara una correcte tramitacié del cobrament de les
infraccions i mesures d’actuacio implantades amb un seguiment adient.
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11. Propostes d’accié participades

SESSIO DE PROPOSTES PARTICIPADES

Un cop recollides i analitzades les aportacions ciutadanes del mes de juliol a la diagnosi de I'Estudi
de Mobilitat, es van definir técnicament unes linies estratégiques per a la vialitat futura de la vila.
Aixi que era el moment de fer-les publiques i que la ciutadania participés en la seva validacio
(annex 5).

La sessi6 de participacio va ser el dimarts 13 de novembre a les 19:00 hores a la Sala de Plens de
la Casa de la Vila de Valldoreix, va ser conduida per la consultora Civis.

En aguesta sessio, en la qual van assistir més de 40 persones, es va comengar amb una
explicacié del Pacte per la Mobilitat, com a full de ruta per a la mobilitat del futura mobilitat a la vila
de Valldoreix.

Aquest pacte pretén ser un compromis mutu entre la ciutadania, el govern i els técnics municipals
per treballar en un model de mobilitat consensuat. Té per objectiu assolir que el model sigui
sostenible i que proposi solucions i alternatives als problemes detectats en la fase de diagnosi de
Valldoreix es mou.

El pacte pretén fixar els criteris que han d'orientar les actuacions de les administracions,
especialment la de 'EMD, en matéria de mobilitat i que hauran de quedar reflectits anualment en
les accions del govern municipal.

Aguest pacte ha estat treballat i consensuat pels membres de la Taula de Mobilitat del procés de
participacio, i es dura a debat en el si del Consell de la Vila.

PACTE PER A LA MOBILITAT

1. La ciutadania té el dret a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i
segures i amb el minim d'impacte ambiental possible.

2. L’accessibilitat €s un concepte que vincula la configuracio del territori i del seu sistema de
transport amb la satisfaccié de les necessitats de mobilitat dels ciutadans.

3. Tal i com estableixen les Directrius Nacionals de Mobilitat recollides en la Llei de Mobilitat
de Catalunya4 i el Pla de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona, assumim que
la mobilitat de Valldoreix ha d’estar basada en la integraci6 dels segtients criteris:

a) Competitivitat: Configurar un mapa de mobilitat més vinculat a la
relacié cost-eficieéncia, I'eficacia i 'economia, per millorar la competitivitat
del servei.

b) Integracié social: L'accessibilitat no ha de ser un factor d'exclusié
social. La mobilitat de Valldoreix ha de garantir la igualtat d'Us de 'espai a
tots els ciutadans per igual i prioritzar els més desfavorits.

c) Qualitat de vida: Incrementar la qualitat de vida de la ciutadania,
promovent que el el mapa de mobilitat i 'organitzacié territorial d’aquest
facilitin els desplagcaments del ciutada. Prioritzar la mobilitat a peu i en
bicicleta.

* Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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d) Salut: Reduir les emissions contaminants i la contaminacié acustica,
amb l'objectiu de millorar les condicions de salut de la ciutadania.

e) Seguretat: Aportar més seguretat en els desplagaments, amb I'objectiu
de reduir al maxim el nombre de victimes d’accidents de transit.

f) Sostenibilitat: Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles,
seguint els objectius fixats pel protocol de Kyoto, en relacié a la reduccio
dels gasos de l'efecte hivernacle. Incidir en la reduccié del consum de
recursos energétics contaminants i fomentar I'tis de combustibles nets, amb
un menor impacte ambiental.

9)
Prioritzar els conceptes de proximitat i accessibilitat sobre els de mobilitat i transport.

Potenciar l'intercanvi modal, per tal que impliqui estratégies diferents per a cada un dels
modes de transport. Promocié dels modes no motoritzats i el transport pablic, per assolir
I'objectiu d’'un Us més racional del vehicle privat.

En relaci6 a aquests principis genérics promourem una mobilitat a Valldoreix més ordenada,
segura, equilibrada, sostenible i eficient. Per aquesta rad aplicarem els segients criteris en la
mobilitat a partir de I'aprovacié de 'Estudi de Mobilitat:

1.

Definirem una série d’ambits de dimensié reduida com a illes pacificades. Seran zones
d’accés prioritari per als residents amb Us prioritari per a vianants i amb connivéncia amb
I'is de la bicicleta i del vehicle motoritzat. Als ambits pacificats s’hi accedira des de vies
perimetrals d’'accés i estaran conformats per vies 30 i zones de prioriotat peatonal 20.

Els carrers principals d’acostament i arribada a aquestes arees pacificades estaran
conformades per vies primaries i secundaries on estara garantit 'aparcament i la velocitat
sera limitada a 40.

Potenciarem i prioritzarem els vials d’'una sola direccid amb aparcament incorporat, tenint
en compte les zones comercials existents de Valldoreix i la relaci6 amb la xarxa viaria de
Sant Cugat del Vallés.

Implantarem una xarxa de carril bicicleta que fomenti i faciliti la mobilitat interna i connecti
amb els diferents barris, amb I'estacio de tren, amb els centres escolars i amb Sant Cugat
del Vallés, tenint present I'orografia de la vila.

Potenciarem I'Us del transport public racionalitzant i potenciant la xarxa actual i fomentant i
millorant la connectivitat amb el municipi de Sant Cugat del Valles.

A partir de I'exposicé del Pacte per la Mobilitat es van treballar els principals criteris en relacio a les
estratégies a adoptar tant amb bicicleta, a peu i amb vehicle privat. Es van recollir les aportacions i
les percepcions dels assistenst en relacié a la proposta de nou mapa de desenvolupament del
carril bici, de les mesures de I'estratégia de mobilitat a peu i en vehicle privat.

| va haver molta participacié en la sessié de propostes. Va servir basicament per aprofundir en el
procés de participacio ja iniciat abans de 'estiu de 2012.

Remarcariem dos aprenentatges técnics:

Els ciutadans idealitzen la mobilitat a peu i bicicleta, i sobre el paper sembla desitjable,
pero alhora de la veritat mostren resistencies a posar limitacions a la circulacio amb vehicle
privat: sobretot pel que fa a les limitacions de velocitat i als carrers de direccio Unica. Hi ha
una demanda general d’'incrementar les places d’aparcament.

99
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e Els ciutadans van saber veure en el projecte de pacificacio respostes a les seves
demandes de diagnostic en referéncia a la mobilitat. En aquest cas cal fer un esforc
pedagogic per vincular i demostrar amb arguments que si que hi ha un lligam directe entre
les seves demandes i la resposta municipal: per exemple les illes pacificades es la manera
d’alliberar les voreres d’obstacles i fer-les transitables als vianants.

Tot i aquest incis, s’ha remarcar que hi va haver un alt grau d’acceptacié del nou projecte de
pacificacid molt elevat. Tot i que la majoria dels participants van fer incidéncia en que voldrien
gaudir de més espais de participacio i de més llarga durada, donat que el projecte és complex.

AUDIENCIA PUBLICA

Donat aquest darrer public, 'equip de govern va creure necessari satisfer aquesta demanda
ciutadana i es va convocar una Audiencia Publica, en relaci6 al projecte de Valldoreix es mou.

L’Audiéncia Publica es va celebrar el 13 de desembre de 2012. Hi van assitir una quarentena de
persones i va servir com a cloenda del procés participatiu Valldoreix es mou centrat en la mobilitat
de la vila. Tot i que el darrer pas sera la ratificacio del Pacte de Mobilitat pel Consell de la Vila.
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PROGRAMA D’ACTUACIONS
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12. PLAD’ACTUACIONS

12.1. INTRODUCCIO

A continuacio es duu a terme el desglossament de les actuacions descrites a I'apartat anterior per
tal d’estudiar la seva viabilitat, tenint en compte les actuacions proposades i avaluant les millores
de transit, velocitat, seguretat, etc. A partir d’aquest estudi de viabilitat obtindrem aquelles
propostes definitives que integraran el programa d’actuacions.

Les fitxes d’actuacio detalla tots aquells conceptes a tenir en compte per al desenvolupament
d’aquella actuacié en particular, com és I'ambit d’actuacid, els objectius, una descripcio, el cost
unitari, la documentacié grafica de referéncia, les fases d’implantacio, la prioritat, els responsables,
les possibles fonts de financament i els indicadors de seguiment relacionats.

Quan a la prioritat, aquesta s’establira dins dels segients parametres:

- Fasel
- Fasell

Les diverses actuacions proposades es duran a terme en diferents fases. El present document
concreta actuacions en dues fases, que sbn orientatives i que caldra consensuar amb
I'administracié local per tal de definir en cada moment I'actuacié en concret i el seu pressupost.

En totes les fases es prioritzaran les actuacions de millora de la seguretat viaria i les millores en la

mobilitat dels vianants, bicicletes i transport public. A continuacié es determinen aquelles
actuacions que es realitzen durant la fase | i, per tant, les meés prioritaries.

12.2. DESCRIPCIO GENERAL FASE 1

A. Definicié d’una area ambiental “tipus”

Ampliacio de zones de prioritat invertida / plataforma Unica

Xarxa d'itineraris per a vianants i ciclistes i senyalitzacio per a vianants
Millora passos de vianants

Implantacié d’elements de seguretat viaria

Proposta de sentits (inics

Pavimentacio carrers sense asfaltar

Senyalitzacié horitzontal i vertical corresponent

B. Nova centralitat

¢ Nova rotonda de Can Cadena-Bilbao.

C. Mobilitat amb bicicleta

e Senyalitzacié horitzontal i vertical de sentits carril bici a avinguda Ramon Escayola i
Rambla Jardi.

D. Mobilitat amb vehicle motoritzat

e Passarel-la Passeig Rossinyol.
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12.3. FITXES D’ACTUACIO

1 RAmpliacio dels vials de prioritat invertida

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu i promocié mitjans sostenibles.
2. Objectius

Millorar les condicions dels desplacaments a peu, reduir la velocitat de vehicles i eliminar
barreres arquitectoniques a la xarxa veinal.

3. Descripcioé de I’actuacié

L'actuacié consisteix en implantar progressivament la configuracio de plataforma Gnica i/o
senyalitzacié horitzontal i vertical a la xarxa veinal proposada de Valldoreix.
El procés d'implantacié ha de ser progressiu a causa de la gran quantitat de vials afectats.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Detallada en l'apartat 8.1.1 Alternativa (A). Construccio de paviment Unic:
290€ x m*

5. Documentacio grafica de referéncia

. Alternativa (B). Senyalitzacié vertical i
Planols 14.1 a 14.11 horitzontal: 500€/tram de carrer
(aproximadament)

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
+ 6 anys Mitja EMD de Valldoreix
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Generalitat 2.1
B
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i promocié mitjans sostenibles.
2. Objectius

Millora de I'accessibilitat, les condicions dels desplacaments a peu i en bicicleta i millora de la
seguretat viaria en les interseccions.

3. Descripcio de 'actuacié

Construccié d’'una nova rotonda entre els vials de I'avinguda Bilbao, carrer Cervantes i passeig
Olabarria per tal de millorar les condicions de seguretat viaria que actualment hi ha en aquest
encreuament.

Habilitar els carrers Tibidabo i Coster de paltaforma Unica.

Habilitar sentit Unic de circulacié al passeig de Valldoreix, carrer Cervantes, carrer Rosas, carrer
St. Albert, passeig Rubi, carrer Tibidabo, carrer Albert Rosas i carrer Coster.

Carril bici bidireccional segregat en vorera a la Rambla Mossén Jacint Verdaguer. L’'ampliacié del
tram entre el carrer Albert Rosas permetra disposar d’aparcament i carril bici. Mentre que a la
resta de la rambla sera necessari treure I'aparcament.

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Pg Rubi, Carretera Floresta, passeig Olabarria, Construccié d'una gran rotonda enjardinada
passeig Valldoreix, rambla Jacint Verdaguer, (diametre exterior més de 35m): 300€/m?
carrer Església, carrer Albert Rosas.

Plataforma Unica: 290€/m?

Detallada a l'apartat 8.1.2. Senyalitzacio vertical: 280€/senyal

5. Documentaci6 grafica de referéncia
- Carril bici segregat en vorera: 200€/m?

Planol 16.1i 16.2

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Mitja EMD de Valldoreix, la Diputaci6 de Barcelona
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

EMD Valldoreix,Ajuntament de Sant Cugat del 1.1.1;5.2
Vallés i Diputacié Barcelona.
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3.1 §Complecio infraestructures i millora de passos de vianants

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu
2. Objectius

Millorar les condicions d’accessibilitat dels desplagaments a peu.
3. Descripcié de I’actuacio

Es proposa I'adaptacié dels passos existents i no adaptats (23 passos), aixi com la implantacio
de 3 nous passos de vianants elevats i la construccio de 508 passos de vianants accessibles.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Detallada a 'apartat 8.1.4. Adaptacié passos existents: 1.400€/pas
Eliminacié passos vianants elevats:

5. Documentaci6 grafica de referéncia
. 0 gratt ! 1.000€/pas

Planol 14.1 a 14.11 y _ _
Construccié passo vianants accessibles:

1.200€/pas
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Mitja EMD de Valldoreix
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacié de Barcelona, Medi Ambient 1.1.1;2.2;2.3
(GENCAT), EMD Valldoreix i Ajuntament de
Sant Cugat del Vallés
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3.2 gMillora connectivitat entre barri Mas Roig - Aqualonga

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu
2. Objectius

Millorar I'equilibri en els usos i en les funcions de I'espai public.
3. Descripcio6 de 'actuacio

Es proposa la complecié de les infraestructures de connexié a la riera de Valldoreix, que
actualment actua d’efecte barrera amb perjudici especialment per als desplagaments a peu al
barri de Mas Roig — Aqualonga.

En concret es tracta de 4 ponts - passarel-les.
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Passeig. Pardal, pg. Merla, pg. Canari, pg. Passarella vianants: 1.100€ ml

Cacadors
Preu pont vehicle vianant c¢. Rossinyol
(redactant projecte)

5. Documentacio grafica de referencia

Planol 14.4

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

+6 anys Baixa EMD Valldoreix, Diputacio de Barcelona.
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

EMD Valldoreix, Generalitat 1.1.1:;22:;23
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PLA D'ACCIO

Xarxa itineraris per a vianants i ciclistes i senyalitzacio per a

vianants

1. Ambit d’actuacié

2. Objectius

quotidians i d’oci.

3. Descripcié de I’actuacio

Es proposa la instal-lacié de diversos
punts de trobada que indiquin la
preséncia d’'un aparcament, equipament
o inici d’'una ruta a peu o en bicicleta, aixi
com senyalitzaci6 de rutes i llocs
d’interés.

4. Zona d’actuacio

Detallada en 'apartat 8.1.6.

5. Documentacié grafica de referéncia

Planol 17
6. Fase 7. Prioritat
4-6 anys Mitja

10. Possibles fonts de finangament

Collserola, Local

Creaci6 d'itineraris per a vianants senyalitzats amb els principals
centres d’atracci6 i d’interés ludic, comercial i equipaments.

Foment de la bicicleta; Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa de vianants

Potenciar el canvi modal. Incrementar la quota dels mitjans no motoritzats en els desplagaments

VALLDOREIX VALLDOREIX

8. Cost (€)

Senyalitzacié tipus lames
5106 m*x 2,4 m?

Informaci6 itineraris vianants
500€

9. Responsable

EMD Valldoreix, Diputacié de Barcelona.

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputacié Barcelona, Consorci del Parc de 1.1.1;3.1;3.2
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5 JAmpliacio de la xarxa de carrils bicicleta

1. Ambit d’actuacio

Foment de la bicicleta
2. Objectius

Completar el tram de carril bicicleta a la rambla Jacint Verdaguer fins a I'estacio de FGC.

3. Descripcio6 de 'actuacio

Ampliacié del carril bicicleta entre el Complex Esportiu Municipal i fins a I'estacié de FGC (rambla
Jacint Verdaguer).

Creaci6 carril bicicleta a 'Avinguda Alcalde Ramon Escayola, Rambla Jardi, carrer Borras i
avinguda Villadelprat.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Placa Can Cadena i entorn Ampliacié carril bicicleta segregat en vorera:
200€ m?

5. Documentacié grafica de referéncia
Carril bicicleta segregat en calgada 40€/m

Planol 16, 17

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

4-6 anys Mitja EMD de Valldoreix

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta

Local, Generalitat 1.1.1:1;3.1;3.2
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6 JConnexio espais ciclistes amb xarxes interurbanes

1. Ambit d’actuacio

Foment de la bicicleta
2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’Us dels mitjans no
motoritzats en els desplagaments quotidians i d’oci.

3. Descripcié de I’actuacié

Senyalitzaci6 i difusié d'itineraris intermunicipals existents per als desplagaments en bicicleta, de
connexié amb Sant Cugat del Vallés i el Parc de la serra de Collserola.

Implantacié d’un punt de trobada per a ciclistes a I'estacio de FGC amb cartellera indicant les
rutes en BTT per al Parc de Collserola, de connexié amb Sant Cugat del Vallés, ruta Valldoreix —
La Floresta.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tot el municipi. Estacié de Valldoreix Senyalitzaci6 tipus lames 510€ m? x 2,4 m?
Informacid itineraris vianants 500€

Detallada en 'apartat 8.2.2.

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol 17, 18

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

4-6 anys Mitja EMD de Valldoreix, Diputacié de Barcelona.
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputacié Barcelona, Consorci del Parc 1.1.1;1.2.1;3.1;3.2
de Collserola
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7 [ Nous aparcaments de bicicletes

1. Ambit d’actuacio

Foment de la bicicleta
2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’Us dels mitjans no
motoritzats en els desplagcaments quotidians i d’oci.

3. Descripcio de 'actuacié

Implantacié de nou aparcament per 50 bicicletes soterrat d’acord amb la construccié del nou
aparcament soterrat P&R a I'estaci6 de FGC.

Instal-laci6 de 9 aparcaments de barra tipus U-invertida en 9 punts de centres d'atraccio
(detallats en I'apartat 8.2.3) de 10 places.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Detallada en 'apartat 8.2.3. Construccié d'un aparcament especialment
segur (armaris, espai tancat, etc.) en una

5. Documentacio grafica de referencia terminal de transport public (50 places)
15.000€ (25 places)

Planol 17

Construcci6 de places daparcament de
bicicletes 115€/placa

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
De 0-3 anys Alta EMD Valldoreix, Generalitat (FGC), TABASA.
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Local, FGC 1.11
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Foment de I’atractiu del transport public urba: incentivar I’Gs i

augmentar I’oferta
1. Ambit d’actuacié
Foment del transport public

2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’Us del transport
public en els desplacaments quotidians.

3. Descripcié de I’actuacié

Per tal d’adequar I'oferta a la demanda i oferir un servei de transport urba competitiu que es
consolidi com una alternativa per a I'accés a I'estacié de FGC, es proposa una mesura concreta:

2. Augmentar I'oferta en hora punta. Augmentar la freqiéncia actual (30’) en aquelles
hores de major demanda del servei (de 7 a 9 h amb freqiéncia de 15’), amb la possibilitat
d’esponjar-lo en les hores vall, millorant I'atractiu del servei com a alternativa per accedir a
I'estacio de FGC.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Bus urba Km linies actuals: 22,9 km (per expedicio).
Detallada en l'apartat 8.3.2 Ampliaci6 del servei 2,63 €/km

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
+ 6 anys Mitja EMD Valldoreix, ATM
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, ATM 11.2;1.22;41;4.2
B
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Millora de les parades de transport public: senyalitzacio i

marquesines
1. Ambit d’actuacio

Foment del transport col-lectiu
2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’us dels mitjans no
motoritzats en els desplagaments quotidians i d’oci.

3. Descripcié de I'actuacié

L’actuacio consisteix en efectuar millores generals a la xarxa de parades de transport public
urba, que inclou la implantacié de marquesines que ofereixen refugi als usuaris del transport
public, aixi com marques viaries que identifiquin les parades del bus urba.

Es proposa la senyalitzacio horitzontal a les parades de Jacint Verdaguer-Albert Rosas i passeig
Rubi-Albert Rosas.

Es proposa la instal-laci6 de marquesines a les parades de Jacint Verdaguer-Albert Rosas i
avinguda Mas Fuster amb placa Can Cadena.

Pg. Rubi

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Rbla. Jacint Verdaguer; avinguda Mas Fuster; Instal-lacié noves marquesines
passeig Rubi. 8.000€/parada

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Baixa EMD Valldoreix, ATM, Diputacié Barcelona
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, ATM 11.2;1.2.2
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PLA D'ACCIO

10 gNous encreuaments amb regulacié semaforica

1. Ambit d’actuacio

Millora de la Seguretat Viaria
2. Objectius

Millorar la Seguretat Viaria d’interseccions

3. Descripcié de I’actuacié

L’actuacioé consisteix en implantar 3 nous conjunts semaforics per a millorar la seguretat viaria i la
gestio del transit a tres encreuaments de la xarxa basica municipal.

4. Zona d’actuacio

8. Cost (€)

1. Rambla Jacint Verdaguer — avinguda Joan Grup semaforic cruilla 3 ramals: 45.500€/ut

Borras
2. Carretera BV 1462 Floresta — passeig Sol

3. Rambla Jacint Verdaguer — carrer Sarria

5. Documentacié grafica de referéncia

Planol 13.1
6. Fase 7. Prioritat
0-3 anys Alta

10. Possibles fonts de finangament

Local, Diputaci6é Barcelona

9. Responsable

EMD Valldoreix, Diputacié Barcelona

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

10.2
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11 jElements de millora de la Seguretat Viaria

1. Ambit d’actuacié

Millora de la Seguretat Viaria
2. Objectius

Reducci6 de la velocitat i 'accidentalitat. Augment de la confianca i el confort del vianants.

3. Descripcié de Pactuacio

Proposta d’implantacié d’elements de millora de la Seguretat Viaria a diferents indrets de la xarxa
de Valldoreix. Es proposa la implantacié de plataformes elevades a cruilles, passos de vianants
elevats, microrotondes, aixi com la supressié de passos dels vianants elevats actuals.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Detallada en l'apartat 8.4.2. 10.950€/cruilla

Pas de vianants elevat: 6.500€/u

5. Documentacio grafica de referéencia
9 Microrotonda: 140€/m?

Planols 14.1 a 14.11

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Mitja EMD Valldoreix, Diputacié Barcelona
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, Diputaci6 Barcelona 10.1; 10.2
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12 BArees ambientals, “zona 30”

1. Ambit d’actuacio

Ordenaci6 i pacificacio del transit
2. Objectius

Reduccio de la contaminacié atmosférica causada pel transport;
Disminuci6 de la contaminacié acustica resultant del transport;
Augment de la Seguretat Viaria

3. Descripcié de I’actuacié

L’actuacié consisteix en delimitar la EMD de Valldoreix en 11 arees ambientals. Aquestes arees
de convivencia engloben totes les vies de la xarxa veinal proposada i la xarxa de distribucié
interna. Dins d’aquestes arees la limitacid de velocitat s’estableix a 30 km/h, facilitant la
convivéncia entre els diferents mitjans de transport: reduccié de la velocitat, de les emissions de
gasos contaminants, de soroll i augment de la seguretat viaria.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tot el municipi. Implantaci6 de senyalitzaci6 horitzontal

d’entrada a “zona 30” 35€/m”>.
Detallada en I'apartat 8.8.1

5. Documentacio grafica de referencia

Planol 12, 14.1 a 14.11

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Baixa EMD Valldoreix
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local 1.1.3;5.2;9.1;9.2
B
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13 g Establiment de sentits Unics

1. Ambit d’actuacié

Ordenacio i pacificacio del transit
2. Objectius

Millorar I'equilibri en els usos i en les funcions de I'espai public:
Reduir 'ocupacié de I'espai public dels vehicles.

3. Descripcio6 de 'actuacio

L’actuacié consisteix en establir sentits de circulacié Gnics. Aquesta mesura permet augmentar la
seguretat viaria de conductors, vianants i ciclistes. D’altra banda permet alliberar espai de
calcada per a escometre actuacions com augmentar les places d’aparcament, ampliar voreres,
etc.

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)

Detallada en 'apartat 8.5.2. Senyalitzacio vertical: 280€/ut.

Senyalitzacié horitzontal de simbologia: 35€/m?
5. Documentacio grafica de referéncia

Planol 13, 14.1 a 14.11

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Mitja EMD Valldoreix
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local 9.2
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14 QGestio del nou aparcament P&R

1. Ambit d’actuacio

Ordenaci6 i pacificacio del transit
2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’Us dels mitjans no
motoritzats i del transport public en els desplagaments quotidians.

3. Descripcié de I’actuacié

Proposta de gestié del nou aparcament soterrat a I'estacio de FGC que preveu una reserva de
places de Park & Ride.

Es proposa la gesti6 del P&R en coheréncia amb la targeta d’Area Verda. L'accés al P&R
soterrat ha de combinar el bitllet de ferrocarril amb la tinenca de la targeta d’Area Verda. Només
en aquest cas es pot garantir que els residents de Valldoreix (i Sant Cugat del Vallés) utilitzin
laparcament.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Aparcament soterrat estacio FGC (en projecte) Installaci6 d'un parquimetre de control
d’accés: 5.100€

Construccié aparcament soterrat: 4.225.000€"
5. Documentacio grafica de referencia

(*) TABASA
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
4-6 anys Baixa EMD Valldoreix, TABASA, FGC
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Local, TABASA, FGC 1.1.3:;1.21;1.2.2;1.2.3;9.1;9.2;
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1. Ambit d’actuacio

Ordenaci6 i pacificaci6 del transit
2. Objectius

Potenciar el canvi modal de la mobilitat metropolitana. Increment de la quota d’us dels mitjans no
motoritzats i del transport public en els desplacaments quotidians.

Millorar I'equilibri en els usos i en les funcions de I'espai public: Reduir I'ocupacio de I'espai public
dels vehicles.

3. Descripcioé de I'actuacio

A causa del déficit d’estacionament a I'entorn de l'estaci6 de FGC motivada per l'accés al
ferrocarril, es proposa I'ampliacié de I'’Area Verda i una millora del seu control.

Per tal d’aplicar correctament I'Area Verda és necessari dur a terme un control de la il-legalitat.
Aquesta mesura ha d’estar subvencionada pels propis usuaris de I'Area que per poder disposar
d’estacionament hauran d’acceptar probablement un augment de la tarifa anual.

D'altra banda, per tal d'afavorir 'aparcament de residents i fomentar mitjans alternatius, es
proposa I'ampliacié progressiva de 'Area Verda a tot el territori de Valldoreix, mitjancant fases
d’implantacié per barris que s’estudiaran en I'informe corresponent.

2. Ampliaci6 de I'Area Verda als entorns de I'estacio FGC (500 metres de radi, aprox.).
3. Vigilancia i control de I'estacionament a 'Area Verda.
4. Establiment de fases d’'implantacié de I'Area Verda a tot el municipi

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Estacié FGC i entorn. Ampliacié de I'Area Verda:
Senyalitzaci6 horitzontal i vertical per a
5. Documentacié grafica de referéncia aparcaments en filera a la calcada existent:
' 8€/m
Planol 14.10 s
Personal control i vigilancia Area Verda:
20.000€/any
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
+ 6 anys Baixa EMD Valldoreix, FGC, Diputaci6é Barcelona
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, FGC 111;113;121;122;123;42;45;

9.1,9.2
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16 gCampanyes de conscienciacié per una mobilitat sostenible

1. Ambit d’actuacié
Foment de la mobilitat sostenible a peu, amb bicicleta i amb transport public.
2. Objectius

Potenciar el canvi modal incrementant la quota d’Us dels mitjans no motoritzats i del transport
public.

3. Descripcié de I’actuacio

Elaboracid, redaccid i edicié de material de difusié. Organitzacié d’actes per a la promocio de la
bicicleta.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi Depén de les accions

5. Documentacio grafica de referéncia

Triptic de 'apartat 8.1.5

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
0-3 anys Alta Local, Diputacié, FGC
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Local, Diputacio, FGC 11.1;1.1.2
B
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Annex 1. Velocitats



REGISTRE DE VELOCITATS

Punt: Rambla Mossen Jacint Verdaguer

Municipi: Valldoreix Comarca: Valleés Occidental
Provincia: Barcelona

Lloc: Carrer de Costa - Carrer Figuera

Sentit: Sentit placa Pompeu Fabra

Data: divendres, 26 de febrer de 2010 H. inici: 12:30 Estat del temps: Assolellat
Limit de velocitat: 40 km/h H. final: 13:00 Estat de la via: Bo
55 46 51
42 49 50
49 51 48
53 50 50
43 53 42
52 39 47
46 41 52
42 49 42
45 50 52
48 47 49
46 47 51
48 48 48
48 47 47
47 53 42
53 52 52
67 49 51
45 56 49
43 51 50
45 56 47
39 48 52
ESTADISTIQUES TURISMES  CAMIONS MOTOS
Tamany mostra 60
Velocitat mitjana 49
Desviacio tipica 4.7
Velocitat maxima 67
Velocitat minima 39
Mitja (percentil 50%) 48,5
% vehicles que sobrepassen el limit de 40 Km/h 96,7
Percentil 85% (velocitat en km/h) 52
Percentil 15% (velocitat en km/h) 43
DISTRIBUCIO ACUMULADA DE VELOCITATS
(TOTAL MOSTRA)
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REGISTRE DE VELOCITATS

Punt: Avinguda Montmany

Municipi: Valldoreix Comarca: Valleés Occidental
Provincia: Barcelona

Lloc: Cami de Mas Fuster - Passeig de la Piscina

Sentit: Sentit Cami de Mas Fuster

Data: divendres, 26 de febrer de 2010 H. inici: 11:00 Estat del temps: Assolellat
Limit de velocitat: 40 km/h H. final: 11:30 Estat de la via: Bo
46 52 52
49 40 40
30 47 42
53 53 40
42 51 46
40 46 49
47 49 42
49 42 43
59 52 44
53 42 48
51 40 51
42 47 40
52 46
52 49
42 30
52 53
49 40 =
59 42 | ~
30 47
53 52
ESTADISTIQUES TURISMES  CAMIONS MOTOS
Tamany mostra 52
Velocitat mitjana 46
Desviacio tipica 6,5
Velocitat maxima 59
Velocitat minima 30
Mitja (percentil 50%) 47
% vehicles que sobrepassen el limit de 40 Km/h 80,8
Percentil 85% (velocitat en km/h) 52
Percentil 15% (velocitat en km/h) 40
DISTRIBUCIO ACUMULADA DE VELOCITATS
(TOTAL MOSTRA)
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REGISTRE DE VELOCITATS

Punt: Avinguda Montmany

Municipi: Valldoreix

Provincia: Barcelona

Lloc: Cruilla Montmany - Carrer Brolladors
Sentit: carrer Brolladors

Data: divendres, 26 de febrer de 2010
Limit de velocitat: 20 km/h

VELOCITATS FOTOGRAFIA SITUACIO

H. inici:
H. final:

11:30
12:00

Comarca: Vallés Occidental

Estat del temps: Assolellat
Estat de la via: Bo

ESTADISTIQUES
Tamany mostra
Velocitat mitjana
Desviacio tipica
Velocitat maxima
Velocitat minima
Mitja (percentil 50%)
% vehicles que sobrepassen el limit de 20 Km/h
Percentil 85% (velocitat en km/h)

Percentil 15% (velocitat en km/h)

TURISMES

CAMIONS
26
21
3,1
28
17
20

38,5

23
18

DISTRIBUCIO ACUMULADA DE VELOCITATS
(TOTAL MOSTRA)
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REGISTRE DE VELOCITATS

Avinguda Vall D'Or

Valldoreix

Barcelona

Carrer de Montserrat - Passeig de la Noguera
Ambdos Sentits

divendres, 26 de febrer de 2010

0 12:00

30 km/h

VELOCITATS FOTOGRAFIA SITUACIO

a7
40
51
39
a7
35

36
49
40
46
47
40

0 12:30

Vallés Occidental

Pluja
Bo

44
42
40
46
32
36
49
47
35
51
39
44
42
32

Assolellat

ESTADISTIQUES

TURISMES

Tamany mostra 26
Velocitat mitjana 42
Desviacio tipica 57
Velocitat maxima 51
Velocitat minima 32
Mitja (percentil 50%) 42
% vehicles que sobrepassen el limit de 30 Km/h 100,0
Percentil 85% (velocitat en km/h) 47,5
Percentil 15% (velocitat en km/h) 35,75

CAMIONS

DISTRIBUCIO ACUMULADA DE VELOCITATS
(TOTAL MOSTRA)

100%0 o o o o o o o o+ o
90% //'
80%0 y

70%0
60%0
50%0 *
40%o /
30%0 /
20%0

10%
006 +—o—a"

<20

Mostra

50 60

Velocitat

70 80 90 100






Estudi de mobilitat de Valldoreix

Annex 2. Comptatges manuals de vehicles



+COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO

inira

Municipi: Valldoreix Punt: 1 Interseccié: Rambla Mossen Jacint Verdaguer — Pg. de Mas Roig

- N

Av. Mossen Jacint

) A5

— B
C
-2 ¥

i
Rambla Mossen
Jacint Verdaguer

o

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 20/01/2010 Hora inici: 13:30 Hora final: 14:30
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 13:30-13:45 | 13:45-14:00 | 14:00-14:15 | 14:15-14:30 | TOTAL
e — : ? —
A-C FJ IL?JE(I)SNMEE'A 216 3-0 310 211 110
R : : i
R : ? —
R : : e
S0 o % : ——
e 2 1;‘ ——
R — : e
e e S S
L : - :
R % : -
¢ eipoten : : e




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO

inira

Municipi: Valldoreix Punt: 2

Intersecci6: Rambla Mossen Jacint Verdaguer — Passeig del Nard

| Rambla Mossen
JacmtVerdaguer ‘6

Av. Mossen Jacint
Verdaguer

- e e s . ! )
Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 20/01/2010 Hora inici: 14:30 Hora final: 15:30
COMPTATGE VEHICLES
MOVIMENT 14:30-14:45 | 14:45-15:00 | 15:00-15:15 | 15:15-15:30 = TOTAL

TURISME 24 22 26 19

A-B EURGONETA 1 1 2 1 96
TURISME - 1 1 1

A-C "EURGONETA - - - - 3
TURISME 27 25 30 24

B-A |FURGONETA 2 1 2 2 118
PESANT 2 1 1 1
TURISME - 1 2 1

B-C "FURGONETA - - - - 4
TURISME 1 1 - 1

C-A EURGONETA - - - - 3
TURISME - - 1 1

C-B FURGONETA - - - - 2
TURISME 2 2 1 3

D-A EURGONETA - - - - 8
TURISME 5 6 4 4

D-B [ EURGONETA - - - 19
TURISME 1 2 1

D-C FURGONETA 1 - - - 7




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO iﬁfrT]

Municipi: Valldoreix Punt: 3 Interseccid: Carretera de la Floresta — Passeig del Pintor Romero

s,
Carretera de la
Floresta

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 20/01/2010 Hora inici: 15:45 Hora final: 16:45
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 15:45-16:00 | 16:00-16:15 | 16:15-16:30 | 16:30-16:45 | TOTAL
I — ? S
RN e —— % >
TR e S S
R : : ——
I e e
A — : ; S
R — : : —r
e a— : : .
e e S R B
s | TURISUE % : ——
RAR i —— : S
=-A T;JEF;IASNMTE 535 628 743 859 299
oo | TmME 2 i’ : L =
R — ? i




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO

inira

Municipi: Valldoreix Punt: 4

Intersecci6: Pl. Can Cadena

asseig de Rubi

™~

‘ Rambla Mossen |,
|4 Jacint Verdaguer |,

Av. Mas Fuster

- -

i
-
i

Carrer de
I'Esglesia

Carretera de la

Floresta

_____J”I

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 0370372010 Hora inici: 15:45 Hora final: 16:45
COMPTATGE VEHICLES
MOVIMENT 15:45-16:00 | 16:00-16:15 | 16:15-16:30 | 16:30-16:45 | TOTAL

A-B T;JEF;IASNMTE 428 413 521 516 204
A-C T;JEF;IENMTE 115 1_8 117 2_1 73
e : : i
e s e s s B I
B-A TFEJEZ?QATE 1_1 1_5 1_3 1_2 51
B-C TFl)JER;Iili\l/ITE 113 116 1_8 212 72
B e
°-F TPUEF\;I:NMTE 435 418 521 528 210
c-A T;J EF;IASNMTE 326 217 323 319 141
N a— : i =
C-E TFl)JEIR;IAsll\l/ITE 2_1 2_5 2_9 3_3 108
E-A TI;JEF\;IA?NMTE 1_3 1_0 1_5 1_7 55
£-B TPUEF\;I:NMTE 3-6 411 426 513 180
S s T B s
SLIR — : SR




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO iﬁfrT]

Municipi: Valldoreix Punt: 5 Interseccid: Passeig de Rubi — Av. De I'Alcalde Ramon Escayola

T gt
v

E Carrer de %
| Saragossa |
. gt . >
o :

Carrer d’Avila

Passeig de
Rubi

Av. de I'Alcalde -ig.ﬁ
{
Ramon Escayola )

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 25/02/2010 Hora inici: 16:00 Hora final: 17:00
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 16:00-16:15 | 16:15-16:30 | 16:30-16:45 | 16:45-17:00 | TOTAL
L R e s S
R — : L
R — i % —
e e s e
A : : e
T : R
R S — R
R — : > w
R ——— : .




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO

inira

Municipi: Valldoreix Punt: 6

Interseccio: Av. De I'Alcalde Ramon Escayola — Passeig del Nard

&

4

-
e
L, .

L ]

I'A
Es
r

e
ayola

A

u
Icald
c

[11

Na

4

ig del
rd

Placa Pompeu

Fabra

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 25/02/2010 Hora inici: 17:00 Hora final: 18:00
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 17:00-17:15| 17:15-17:30 | 17:30-17:45 | 17:45-18:00 | TOTAL
R — : : —
s e R S B I
e e s s B I
N — i R
A — : ——




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO iﬁfrT]

Municipi: Valldoreix Punt: 7 Intersecci6: Av. de I'Alcalde Ramon Escayola — Pg. de I'Oreneta

] Auv. de l'Alcalde '
%] Ramon Escayola

‘lPIaga Mas Roig
__ - =

el

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 25/02/2010 Hora inici: 18:00 Hora final: 19:00
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 18:00-18:15 | 18:15-18:30 | 18:30-18:45 | 18:45-19:00 | TOTAL
o : ; —
L : : —
T — . = —
N — : : — .
R : : o
R — R
R —— % o
e — : : —
AT — : % —
D-A | FURGONETA| > s >
R — R
e s S
D-0 UmconerAl 1 : . : i




COMPTATGE MANUAL DE COMPOSICIO iﬁl'rT]

Interseccié: Cami del Mas Roig a Mas Fuster — Cami de la Colonia

Municipi: Valldoreix Punt: 8 Montserrat

Cami del Mas Roig
a Mas Fuster 1

Clima: Sol Durada: 1 hora
Dia: 03/03/2010 Hora inici: 16:00 Hora final: 17:00
COMPTATGE VEHICLES

MOVIMENT 16:00-16:15 | 16:15-16:30 | 16:30-16:45 | 16:45-17:00 | TOTAL
A-B FUmconETAl 1 N s1
e % : —
A-D | FUmcONETA| 1 : i h °
R —— ’ -
o — % : i
oo o ; ? — -
C-A | FURGONETA - : : : :
R % : >
A % : R
A : : R
-0 oo % : I
oo [ | : : i







Estudi de mobilitat de Valldoreix

Annex 3. Aforaments automatics



COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES

Lloc: Av. Mas Fuster
Sentit: Pl. Can Cadena
Carrils: 1

Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 21 de abril
Punt de control: 3
Observacié nim.: 0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 hores (9-13 1 16-20 h.) ... 1.166 48,83
Mati (9 a 13 h.) 501 20,98
Tarda (16 a 20 h.) 665 27,85
16 hores (6 a22 h.) 2.318 97,07

Hora punta sencera
Hora punta flotant
index de variacio

% de vehicles pesants

308 12,90 (8:00 a 9:00)
308 12,90 (8:00 a 9:00)
46%

3,73%

Percentatge

14,0

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

10,0

8,0

A
J

6,0

40 +

20

0,0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 hores (9-13 1 16-20 h.) ... 2.447 48,80
Mati (9 a 13 h.) 1.230 24,53
Tarda (16 a 20 h.) 1.217 24,27
16 hores (6 a22 h.) 4.795 95,63

Hora punta sencera
Hora punta flotant
index de variacio

% de vehicles pesants

657 13,10 (8:00 a 9:00)
660 13,16 (7:30 a 8:30)
38%

4,77%

HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 4 3 2 0 9 04
1a2 2 2 0 1 5 0,2
2a3 2 2 0 2 6 03
3a4 0 0 0 0 0 0,0
4 ab 2 2 4 0 8 03
5a6 0 1 2 4 7 03
6a7 0 6 1 15 32 13
7 a8 38 37 63 63 201 8,4
8a9 78 79 75 76 308 12,9
9 a 10 60 45 38 22 165 6,9
10 a 11 32 48 31 22 133 5,6
11 a 12 30 32 16 18 96 4,0
12 a 13 29 29 15 34 107 45
13 a 14 32 29 39 39 139 5,8
14 a 15 37 32 17 40 126 5,3
15 a 16 37 24 20 44 125 5,2
16 a 17 52 40 66 53 211 88
17 a 18 49 40 43 50 182 7,6
18 a 19 61 46 43 26 176 7,4
19 a 20 24 32 24 16 96 4,0
20 a 21 45 25 30 39 139 5,8
21 a 22 28 26 22 6 82 34
22 a 23 G &) 5 6 23 1,0
23 a 24 2 2 1 7 12 0,5
TOTAL DIA 2.388
COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES
Lloc: BV-1462
Sentit: Barcelona
Carrils: 1
Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 21 de abril
Punt de control: 4
Observacié num.: 0
HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 8 3 8 5 24 05
1a2 4 1 1 1 7 01
2a3 4 1 1 0 6 01
3a4 1 0 0 2 3 01
4 ab 2 2 4 1 9 02
5a6 5 2 13 12 32 0,6
6a7 10 18 28 25 81 1,6
7 a8 40 67 144 136 387 7,7
8a9 183 197 128 149 657 13,1
9 a 10 132 119 114 71 436 8,7
10 a 11 80 59 64 53 256 5,1
11 a 12 62 72 53 79 266 5,3
12 a 13 74 64 61 73 272 54
13 a 14 75 56 64 80 275 5,5
14 a 15 64 62 53 44 223 44
15 a 16 65 63 61 84 273 54
16 a 17 71 95 64 57 287 5,7
17 a 18 79 66 87 82 314 6,3
18 a 19 76 87 78 63 304 6,1
19 a 20 86 79 76 71 312 6,2
20 a 21 91 85 74 54 304 6,1
21 a 22 52 29 31 36 148 3,0
22 a 23 25 20 11 16 72 1,4
23 a 24 25 16 11 14 66 1,3
TOTAL DIA 5.014

Percentatge

14,0

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

10,0

8,0

6,0

40 4

20 1

0,0




COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES Imrq

Lloc: BV-1462
Sentit:  Sant Cugat

Carrils: 1 RESUM ESTADISTIC Vehicles %

Tipus de vehicle:  Vehicles

Data: dimarts, 21 de abril 8 hores (9-13i 16-20 h.) ... 2.844 54,30

Punt de control: 4 Mati (9 a 13 h.) 1.142 21,80

Observacié num.: 0 Tarda (16 a 20 h.) 1.702 32,49
16 hores (6 a22 h.) 4.888 93,32

Hora punta sencera 441 8,42 (19:00 a 20:00)

HORA QUART D'HORA TOTAL % Hora punta flotant 499 9,53 (16:30 a 17:30)
index de variacio . 57%
0ai 18 11 12 1 52 1,0 % de vehicles pesants 3,97%
1a2 7 6 4 5 22 04
2a3 4 1 1 3 9 02
3a4 0 0 0 2 2 0,0 < A
4a5 4 0 4 3 1 02 EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES
5a6 4 5 6 5 20 04 Percentatge
6 a7 13 14 14 22 63 1,2 9,0
7 a8 24 35 62 92 213 4.1 80
8a9 93 77 116 97 383 73
9 a 10 100 92 76 74 342 6,5 7,0
10 a 11 70 69 66 70 275 5,3
11 a 12 52 58 79 61 250 4,8 50
12 a 13 66 65 68 76 275 5,3 50
13 a 14 77 80 61 63 281 54
14 a 15 67 83 74 O 315 6,0 0
15 a 16 69 65 62 64 260 5,0 30 |
16 a 17 65 103 133 128 429 8,2
17 a 18 123 115 94 103 435 8,3 20 1
18 a 19 124 91 93 89 397 7,6 1,0 K
19 a 20 99 102 122 118 441 84
20 a 21 102 104 115 5 376 7,2 0.0
21 a 22 64 23 19 47 153 2,9 0 : : Hora 4
22 a 23 45 41 21 32 139 2,7
23 a 24 22 21 23 29 95 1,8
TOTAL DIA 5.238
’:1_
COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES In rq
Lloc: Pg. Rubi
Sentit: Rbla. Jardi
Carrils: 1 RESUM ESTADISTIC Vehicles %
Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dijous, 23 de abril 8 hores (9-13i 16-20 h.) ... 694 59,27
Punt de control: 16 Mati (9 a 13 h.) 0 0,00
Observacié num.: 0 Tarda (16 a 20 h.) 694 59,27
16 hores (6 a22 h.) 1.171 100,00
Hora punta sencera 196 16,74 (17:00 a 18:00)
HORA QUART D'HORA TOTAL % Hora punta flotant 209 17,85 (16:45 a 17:45)
index de variacio . 28%
0at1 0 0 0 0 0 0,0 % de vehicles pesants 4,27%
1a2 0 0 0 0 0 0,0
2a3 0 0 0 0 0 0,0
3a4 0 0 0 0 0 0,0 < A
4a5 0 0 0 0 0 00 EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES
5a6 0 0 0 0 0 0,0 Percentatge
6a7 0 0 0 0 0 0,0 18,0
7 a8 0 0 0 0 0 0,0 160 A
8a9 0 0 0 0 0 00 /
9 a 10 0 0 0 0 0 0,0 14,0
10 a 11 0 0 0 0 0 0,0 /
11 a 12 0 0 0 0 0 00 120
12 a 13 0 0 0 0 0 00 100 ’\/
13 a 14 0 0 20 33 53 4,5 /
14 a 15 40 34 18 33 125 10,7 80 /
15 a 16 29 28 30 25 112 9,6 60
16 a 17 30 32 42 46 150 12,8 /
17 a 18 42 55 66 33 196 16,7 40
18 a 19 34 36 49 45 164 14,0 20 /
19 a 20 43 44 45 52 184 15,7 /
20 a 21 32 44 il 38 145 12,4 0.0
21 a 22 26 16 0 0 42 3,6 0 : : Hora’ 4
22 a 23 0 0 0 0 0 0,0
23 a 24 0 0 0 0 0 0,0

TOTAL DIA 1171




COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES

Lloc: Pg. Rubi

Sentit: Pg. Olabarria
Carrils: 1

Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dijous, 23 de abril
Punt de control: 16
Observacié num.: 0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 hores (9-131 16-20 h.) ... 652 60,20
Mati (9 a 13 h.) 0 000
Tarda (16 a 20 h.) 652 60,20
16 hores (6222 h.) 1.083 100,00

Hora punta sencera
Hora punta flotant
index de variacio

% de vehicles pesants

180 16,62 (18:00 a 19:00)
207 19,11 (16:30 a 17:30)
28%

4,80%

Percentatge

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 hores (9-13 1 16-20 h.) ... 1.577 56,00
Mati (9 a 13 h.) 624 22,16
Tarda (16 a 20 h.) 953 33,84
16 hores (6 a22 h.) 2.699 95,85

Hora punta sencera
Hora punta flotant
index de variacio

% de vehicles pesants

263 9,34 (17:00 a 18:00)
263 9,34 (17:00 a 18:00)
59%

4,90%

HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 0 0 0 0 0 0,0
1a2 0 0 0 0 0 0,0
2a3 0 0 0 0 0 0,0
3a4 0 0 0 0 0 0,0
4ab 0 0 0 0 0 0,0
5a6 0 0 0 0 0 0,0
6a7 0 0 0 0 0 0,0
7 a8 0 0 0 0 0 0,0
8a9 0 0 0 0 0 0,0
9 a 10 0 0 0 0 0 0,0
10 a 11 0 0 0 0 0 0,0
11 a 12 0 0 0 0 0 0,0
12 a 13 0 0 0 0 0 0,0
13 a 14 0 0 27 36 63 5,8
14 a 15 32 27 23 34 116 10,7
15 a 16 28 25 23 42 118 10,9
16 a 17 37 38 42 60 177 16,3
17 a 18 53 52 30 41 176 16,3
18 a 19 42 50 37 51 180 16,6
19 a 20 38 32 27 22 119 11,0
20 a 21 30 22 25 27 104 9,6
21 a 22 17 13 0 0 30 2,8
22 a 23 0 0 0 0 0 0,0
23 a 24 0 0 0 0 0 00
TOTAL DIA 1.083
COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES
Lloc: Pg. Rubi
Sentit: Rbla. Jardi
Carrils: 1
Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 12 de maig
Punt de control: 16
Observacié num.: 0
HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 5 2 1 5 13 05
1a2 2 1 0 2 5 0,2
2a3 0 1 0 0 1 00
3a4 0 0 0 0 0 0,0
4ab 0 1 0 0 1 00
5a6 0 2 0 0 2 01
6a7 1 0 7 9 17 0,6
7 a8 18 22 36 48 124 4,4
8a9 35 42 47 45 169 6,0
9 a 10 49 48 33 39 169 6,0
10 a 11 38 37 39 43 157 5,6
11 a 12 31 38 33 37 139 4,9
12 a 13 39 41 38 41 159 5,6
13 a 14 45 47 49 67 208 74
14 a 15 31 37 61 39 168 6,0
15 a 16 49 37 27 21 134 438
16 a 17 47 42 59 55 201 71
17 a 18 65 71 57 70 263 9,3
18 a 19 62 58 53 57 230 8,2
19 a 20 70 66 57 66 259 9,2
20 a 21 43 61 44 42 190 6,7
21 a 22 34 28 29 21 112 4,0
22 a 23 18 12 7 15 52 1,8
23 a 24 12 6 15 10 43 15
TOTAL DIA 2.816

Percentatge

10,0

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

9,0

8,0

7,0

6,0

50

4,0

3,0 +

20 +

10

0,0




COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES

Lloc: Pg. Rubi

Sentit: Pg. Olabarria
Carrils: 1

Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 12 de maig
Punt de control: 16
Observacié nim.: 0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8 hores (9-13i16-20 h.) ... 1.331 50,30

Mati (9 a 13 h.) 670 25,32

Tarda (16 a 20 h.) 661 24,98

16 hores (6 a 22 h.) 2.584 97,66

Hora punta sencera 351 13,27 (8:00 a 9:00)
Hora punta flotant 383 14,47 (7:30 a 8:30)
index de variacio 40%

% de vehicles pesants 4,57%

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

Percentatge

14,0

12,0 [ \
10,0

[

| S

40 +

20

0,0

inla

HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 3 3 0 0 6 02
1a2 0 0 0 1 1 0,0
2a3 0 0 1 1 2 01
3a4 0 0 0 1 1 0,0
4ab 0 0 0 1 1 00
5a6 1 4 2 4 1 04
6a7 7 6 13 24 50 1,9
7 a8 51 74 96 85 306 11,6
8a9 100 102 90 59 351 13,3
9 a 10 63 38 47 39 187 71
10 a 11 34 45 42 52 173 6,5
11 a 12 48 36 49 36 169 6,4
12 a 13 34 39 39 29 141 53
13 a 14 22 27 30 31 110 4,2
14 a 15 33 36 38 32 139 53
15 a 16 29 24 35 42 130 4,9
16 a 17 44 47 50 56 197 7.4
17 a 18 58 33 36 41 168 6,3
18 a 19 37 48 32 30 147 5,6
19 a 20 37 38 44 30 149 5,6
20 a 21 21 31 37 27 116 4,4
21 a 22 23 12 7 9 51 1,9
22 a 23 8 3 8 3 22 08
23 a 24 4 3 8 3 18 0,7
TOTAL DIA 2.646
COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES
Lloc: Rbla. Mossen Jacint Verdaguer
Sentit:  Pl. Mas Roig
Carrils: 1
Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 21 de abril
Punt de control: 17
Observacié num.: 0
HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 14 10 2 3 29 08
1a2 9 7 2 3 21 0,6
2a3 1 3 0 1 5 01
3a4 0 0 0 0 0 0,0
4ab 0 0 1 0 1 00
5a6 0 0 3 1 4 01
6a7 2 2 5 11 20 0,6
7 a8 10 32 35 47 124 3,5
8a9 50 51 65 56 222 6,3
9 a 10 67 39 48 42 196 5,6
10 a 11 38 42 49 47 176 5,0
11 a 12 39 45 42 35 161 4,6
12 a 13 53 42 41 43 179 51
13 a 14 48 43 41 51 183 5,2
14 a 15 50 38 49 35 172 49
15 a 16 48 45 48 34 175 5,0
16 a 17 38 44 56 96 234 6,6
17 a 18 82 112 83 83 360 10,2
18 a 19 81 92 69 64 306 8,7
19 a 20 70 82 90 64 306 8,7
20 a 21 99 71 87 65 322 9,1
21 a 22 62 60 51 26 199 5,6
22 a 23 21 28 23 10 82 23
23 a 24 15 13 14 5 47 13

RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8 hores (9-13i16-20 h.) ... 1.918 54,43

Mati (9 a 13 h.) 712 20,20

Tarda (16 a 20 h.) 1.206 34,22

16 hores (6 a 22 h.) 3.335 94,64

Hora punta sencera 360 10,22 (17:00 a 18:00)
Hora punta flotant 373 10,58 (16:45 a 17:45)
index de variacio 47%

% de vehicles pesants 3,89%

TOTAL DIA 3.524

EVOLUCIO HORARIA DEL VOLUM DE VEHICLES

Percentatge

12,0

8,0

2,0

iﬁﬁ /o’

0,0




COMPTATGE AUTOMATIC DE VEHICLES

Lloc: Rbla. Mossen Jacint Verdaguer
Sentit:  Pl. Can Cadena
Carrils: 1

Tipus de vehicle:  Vehicles
Data: dimarts, 21 de abril
Punt de control: 17
Observacié nim.: 0

inla

RESUM ESTADISTIC Vehicles %

8 hores (9-13 1 16-20 h.) ...

Mati (9 a 13 h.)

Tarda (16 a20 h.)

16 hores (6 a22 h.)
Hora punta sencera
Hora punta flotant
index de variacio

% de vehicles pesants

1.543 55,27
699 25,04

844 30,23

2.705 96,88

277 9,92 (8:00 a 9:00)
314 11,25 (8:15a 9:15)
45%

4,30%

HORA QUART D'HORA TOTAL %
0ai 4 1 1 2 8 03
1a2 0 0 1 0 1 0,0
2a3 1 0 1 0 2 01
3 a4 0 0 0 0 0 0,0
4ab 0 0 1 0 1 00
5a6 0 0 2 5 7 03
6a7 3 7 4 18 32 11
7 a8 19 28 43 61 151 5,4
8a9 56 70 74 7 277 9,9
9 a 10 93 52 41 59 245 8,8
10 a 11 33 40 51 29 153 5,5
11 a 12 38 35 42 38 153 5,5
12 a 13 32 36 37 43 148 53
13 a 14 44 49 40 55 188 6,7
14 a 15 43 41 34 38 156 5,6
15 a 16 31 27 34 39 131 4,7
16 a 17 40 31 50 43 164 5,9
17 a 18 84 67 51 63 265 9,5
18 a 19 60 57 54 77 248 89
19 a 20 43 40 39 45 167 6,0
20 a 21 28 44 48 20 140 5,0
21 a 22 30 16 14 27 87 31
22 a 23 25 16 8 4 53 1,9
23 a 24 4 1 5 5 15 05
TOTAL DIA 2.792
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Annex 5. Participacio ciutadana
= Taller de validacio diagnosi
= Pacte per la mobilitat
= Buidatge del taller de validaci6 propostes
= Presentacio audiencia publica
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1. DINAMICA PARTICIPATIVA PRIMERA SESSIO 26/06/2012

L’assisténcia al taller va ser significativa amb la preséncia de més de 40 persones, alguns vinguts a titol particular, d’altres
representant diferents entitats.

Els 38 assistents van ser repatrtits en tres grups diferents de treball identificats per colors (groc, blau i vermell), cadascl
d’ells liderats per un/a moderador/a.

El grup de treball vermell alhora es va subdividir en tres micro grups de treball de 4, 4 i 5 persones respectivament.
Aquest fet de treball intens en petits grups va permetre per una banda intensificar I'aprofundiment en els discursos, i
alhora va haver prou diversificacié i oportunitat de réplica per poder contrastar i consensuar amb major rigor les diferents
aportacions dels assistents.

Degut a I'ajustat del temps i a la densitat del material de treball, es va procedir a una rapida roda de presentacions on
cadascu es donava a coneixer i alhora apuntava si venia a titol personal o en nom d’alguna entitat.

Tot seguit es va fer una explicacié de la dinamica i posteriorment a la lectura del document de treball técnic, cada micro
grup va analitzar els mateixos temes, tot buscant els punts forts i els punts febles respecte a les dues dimensions de
treball que estructuraven el taller: Valldoreix es mou A PEU i Valldoreix es mou AMB BICICLETA.

Després aquestes opinions es varen posar en comu entre el conjunt del grup vermell, i es varen anar agrupant per temes,
ja que n’hi havia de repetides; algunes idees amb molta exactitud, d’altres complementariament, aportant matisos i
enriguiment mutu entre les visions dels tres micro grups.

A posteriori va haver un espai perqué tots els components del mateix grup vermell acabessin de complementar i enriquir
el mapa de diagnostic que haviem dibuixat.

Finalment, en el plenari va haver temps de qué cada moderador exposés les grans conclusions del seu grup de treball
(groc, blau, vermell), on es va constatar en una escala més amplia, les visions i percepcions compartides pel conjunt dels
assistents en relacid a la mobilitat a peu i en bicicleta dins de Valldoreix.

2. DESCRIPCIO DE LES APORTACIONS

S’ha volgut rescatar al maxim possible la literalitat de les expressions dels participants, i quan hi ha hagut una idea
repetida, s’han reproduit les diferents aportacions per enfatitzar el grau de repeticié d’aquella reflexio.

A la vegada, al grup blau hi ha un apartat que fa referéncia a la diagnosi técnica, ja que es van detectar errades en la
plasmacié de determinats carrers.

VALLDOREIX ES MOU ... A PEU (GRUP VERMELL)
a) VALLDOREIX VERDA

PUNTS FEBLES: Connexié i manteniment d’ltineraris

Connexi6: Falta connexié de Valldoreix cap a itineraris d’espais naturals (Monmany, La Floresta, Mas Gener i
Collserola).

Manteniment: Manca manteniment en els itineraris interns de Valldoreix, sobretot en relacio a les rieres.
PUNTS FORTS: Ciutat Jardi, camins forestals i rieres

Ciutat: Ciutat Jardi amb vivendes unifamiliars i agradable de passejar.

Camins: Bona Qualitat dels camins i senders forestals

Rieres: la neteja de les rieres ha millorat molt
PROPOSTES:

Caldria la millor conservaci6 i neteja dels camins i senders al voltant del municipi
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b) _INCIVISME
PUNTS FEBLES: Aparcaments, poda arbrat, excrements d’animals, manteniment
Aparcaments: Aparcaments incivics, cotxes aparcats damunt de les voreres.
Aparcaments: Cotxes mal aparcats a sobre de les voreres. Falta de civisme.
Poda: Manteniment de la poda de I'arbrat public i privat per permetre el pas del vianants.

Poda: La vegetacié de les cases particulars envaeix les voreres i els sacs de poda envaeixen indefinidament la
vorera. (La gent no compleix la normativa de recollida; és a dir treure el sac quan esta ple.)

Excrements: Millor control de la bruticia que deixen els gossos perqué afecta als vianants
Excrements: Excrements d’animals.

Manteniment: Manca manteniment en els itineraris interns de Valldoreix, sobretot en relacio a les rieres.

c) _VORERES

PUNTS FEBLES: Manquen voreres i rampes d’accés, obstacles, mala pavimentacié, no vianalitzacio,
discriminaciod vers cotxets i persones amb mobilitat reduida; tot aix0 dificulta els desplagaments a peu.

Voreres: Manca de voreres a molts carrers.

Voreres: Voreres impracticables.

Pavimentaci6: Mal estat del paviment

Manteniment: Manteniment insuficient de les voreres.

Rampes: Manca de rampes d’accés pels cotxets.

Accessibilitat: Manca d’accessibilitat per persones amb mobilitat reduida.
Guals: Guals amb massa pendent.

Postes: Voreres envaides per postes.

Postes: Molesten els pals a les voreres, sobretot per passejar amb cotxets, o per persones amb mobilitat
reduida.

Obstacles: Obstacles verticals que creen una amplada insuficient de les voreres.
Vianalitzacié: Falta de carrers exclusivament per a vianants.
PROPOSTES:
Caldria ampliar les voreres en els carrers de baixa circulacio.
Els passos de vianants han d’estar correctament senyalitzats i repintats sovint.
Millorar I'accessibilitat a llocs d’interés i/o prioritaris (accés a Jardins d’Infancia amb cotxets, etc.)
d) CONNEXIO
PUNTS FEBLES: Escassetat de ponts i passarel-les.

Ponts: Manca de passarel-les per salvar 'obstacle de la Riera i comunicar barris.



GIVIS

PROPOSTES:
Cal habilitar ponts per creuar les rieres.

La preséncia de més passarel-les facilitaria els desplagaments a peu i reduiria I'Gs del vehicle privat.

e) CAMINS ESCOLARS

PUNTS FEBLES: Investigacid, seguretat i interconnectivitat.
Investigacio: Manca d’estudis en relacié a aquesta mobilitat.
Seguretat: Manca de seguretat en els accessos a les escoles per vianants i bicicletes.

Interconnexions: Manca d’interconnexié per poder anar a I'escola a peu, i per poder anar al jardi d’'infancia amb
txet

VALLDOREIX ES MOU ... A PEU (GRUP GROC)

a) VORERES

PUNTS FEBLES: inexisténcia d’una connexié intramunicipal, manca de passos de vianants i mala qualitat dels ja
existents, obstacles a les voreres per tothom, sobretot per a les persones amb mobilitat reduida.

Obstacles: que dificulten a tothom desplacar-se per les voreres, i especialment a aquelles persones amb
mobilitat reduida.

Obstacles: barreres arquitectoniques son: pals de la llum, pals de teléfon, basties de correus, arbres, cabines
telefoniques, i la vegetacio de les tanques de les cases que envaeix I'espai de la vorera. S’identifiquen aquests
problemes sobretot al Carrer Joan Borras, Carrer Ramon Escayola, Avinguda Monmany, Carrer de la Guineu.

Passos de vianants: necessiten d’alguna millora (il-luminacié, manteniment pintura, incloure-hi un semafor).

Passos de vianants: caldria crear-los per tal de poder caminar sense perill.

PUNTS FORTS: destaquen les zones per a vianants, I’estat de les voreres de carrers/zones arranjades recentment

Zones vianants: en que no hi ha voreres i només poden entrar els vehicles dels veins i a velocitat limitada, els
carrers Merla, Mariscota, Murillo i Violeta en sén exemples.

Les voreres de nova construccio: els carrers del “centre” estan ben considerats pels vianants de Valldoreix.
Aixi com els carrers que porten de can Cadena als diposits. Aquestes dues zones tenen voreres correctes per a
un bon desplagament a peu.

PROPOSTES:
Construcci6é de ponts per connectar el poble.

Pintar més freqlentment els passos de vianants.

Incorporar semafors als passos de vianants de can Cadena, la Rambla mossén Cinto Verdaguer i davant
d’escoles, botigues i residéncies.

Incorporar fanals als passos de vianants poc il-luminats, com per exemple al Passeig Olabarria.

Eliminar els obstacles que barren el pas de les persones, i més concretament d’aquelles amb mobilitat reduida.
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Crear zones de prioritat invertida, és a dir, els vehicles poden passar perd sempre cedint preferéncia als
vianants.

b) CONNEXIO
PUNTS FEBLES: Escassetat de ponts i passarel-les.

Ponts: les rieres de Valldoreix dificulten els desplagaments a peu.

VALLDOREIX ES MOU ... A PEU (GRUP BLAU)

a) VALLDOREIX VERDA

PUNTS FORTS: Ciutat Jardi.

Ciutat: A les botigues es pot anar a peu.

Ciutat: Disminuci6 de la contaminacio.

b) _INCIVISME

PUNTS FEBLES: Aparcaments, poda arbrat, excrements d’animals.

Aparcaments: Aparcament damunt de les voreres i no es pot passar.

Aparcaments:Cotxes aparcats damunt de la vorera.

Poda: Dificultat de circular a peu per la vegetacio dels veins cap a les voreres. Carretera de la Floresta.

Excrements: Poca educacid civica en relacio als excrements dels animals.

¢) VORERES

PUNTS FEBLES: Manquen voreres i rampes d’accés, obstacles, mala pavimentacié, no vianalitzacio,
discriminacid vers cotxets i persones amb mobilitat reduida; tot aixo dificulta els desplagcaments a peu; velocitat
dels cotxes.

Voreres: Voreres estretes (Avinguda ca n’Enric).

Voreres: Voreres estretes, molt estretes. (Carretera de la Floresta).

Voreres: Voreres estretes que no passa un cotxet de nens.

Voreres: A Mas Fuster no hi ha voreres.

Voreres: Carretera de la Floresta: voreres estretes per a vianants

Voreres: Trams de carrers sense voreres.

Voreres: A la zona d’accés del Col-legi el Pinar les voreres sén molt estretes o inexistents.

Voreres: Caminar pel carrer Moreneta (Colonia Montserrat) és molt perillds: voreres estretes o sense voreres. Hi
ha molt excés de velocitat.

Voreres: Es perillés anar a peu. Carretera de la Floresta
Pavimentacid: Voreres trencades per culpa de les arrels dels arbres.

Accessibilitat: Manquen passos zebra.
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Velocitat: can Cadena: carretera de la Floresta, els cotxes no respecten el pas de vianants, corren molt.
Velocitat: La cruilla de Ramon Escayola amb Joan Borras és molt perillosa.

Velocitat: Estacié, zona del Ferran Clua i el Pinar com a zones escolars s6n zones amb poca seguretat pel
vianant.

Velocitat: Pg. Rubi, Els Mafios: cotxes aparcats en doble filera i vorera.

Velocitat: Zona de I'Estacio: pas de vianants dels ferrocarrils de la Generalitat es paren els cotxes al mig.
Velocitat: Mas Fuster: al final del carrer no hi ha voreres.

Velocitat: Els cotxes es creuen que estan sols i corren massa i és perillos.

Velocitat: Pocs controls de velocitat.

Velocitat: Carrer Pau, Ca n’Enric i Passeig del Sol: la sortida a les 7-9 mati hi ha molt de transit, perqué surten
cap a la Floresta.

Velocitat: Al Passeig del Sol la gent corre molt.
Obstacles: Parada de I'autobus amb dificultat per sortir i caminar. (Avinguda ca n’Enric)
Obstacles: Arbres (plataners) dificulten caminar (Avinguda ca n’Enric)

Vianalitzacio: Connexié vianants a la zona de can Cadena, la Farmacia, CAP, comerg, església: per exemple
llambordes i pavimentacio.

PUNTS FORTS: Voreres, salut
A Sant Francesc hi ha bones voreres i a Mossén Cinto també, fomenta que es pugui anar a peu.
Caminar és beneficios per la salut.
d) CONNEXIO
PUNTS FEBLES: Manca de ponts i passarel-les.
Ponts: Manquen ponts per passar a Nard sud.
Ponts: Manca de connectivitat dels barris a peu.

e) CAMINS ESCOLARS

PUNTS FEBLES: Interconnectivitat.
Interconnexions: Manquen camins per a vianants a I’entorn del Col-legi El Pinar i al carrer Enric Lanfranco.

VALLDOREIX ES MOU ... AMB BICICLETA (GRUP VERMELL)
a) CARRIL BICI

PUNTS FEBLES: Xarxa

Xarxa: Ampliar la xarxa de carril bici que és insuficient.

Xarxa: Manca notable de carril bici ja qué el que tenim es quasi virtual.
PROPOSTES: Possibles trams

Possibles trams d’ampliacié del carril bici:

Connexi6 La Floresta (p.ex. BV — 1462).
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Completar itinerari Mossén Cinto (Arnau Cadell - Ferran Clua).

Connexié amb Sant Cugat per Av. Villadelprat / Pg. de Valldoreix.

Connexié amb Mira-sol amb carril bici en I'ambit del CEIP Catalunya i els FGC.
Connexié amb Sant Cugat per ANC (R. Escayola).

Aprofitar el cami que corre en paral-lel als FGC.

Fomentar I'Us de la bicicleta eléctrica per superar les dificultats geografiques del territori.

b) _APARCAMENT BICI

PUNTS FEBLES: Escassetat i deficiéncies d’aparcament bici.

Aparcament: Manca aparcament en equipaments (p.ex. Casalet).

Deficiéncies: Disseny deficient per lligar les dues rodes i el quadre (p.ex. aparcament EMD).
PROPOSTES: Aparcament

Cal als FGC aparcament més segur tot el dia (24 hores)

Llocs on cal ampliar I'oferta d’aparcaments bici: can Cadena, Zona esportiva, Zona comercial, Casal, etc.

VALLDOREIX ES MOU ... AMB BICICLETA (GRUP GROC)

a) CARRIL BICI
PUNTS FEBLES: Escassetat de carril bici, adaptabilitat, xarxa.

Xarxa: té un tragat curt (700 metres limitats a la Rbla. Mossen Cinto Verdaguer), mal comunicat i mal enllacat
amb la resta del municipi.

Afavorir mobilitat amb bicicleta: no hi ha més que 700 metres per moure’s en bicicleta i la resta de recorregut
cal fer-lo per vies destinades als vehicles.

Adaptabilitat: No estan adaptades les vies sobretot per la qliestié de les plataformes elevades que dificulten
mobilitat amb bicicleta.

Xarxa: manca una xarxa carril bici que afavoreixi la mobilitat amb bicicleta.
PUNTS FORTS:

Recursos: en tant que la xarxa viaria secundaria no esta arranjada, es poden aprofitar aquells carrers sense
voreres per crear un tracgat exclusiu per a bicicletes.

PROPOSTES:
Canviar les plataformes elevades per coixins berlinesos.
Crear ponts per millorar els desplagaments en bicicleta.
Eliminar els obstacles/construccions de la riera per fer un carril bici (zona del darrera del Registre de la Propietat)
Millorar i potenciar el carril bici perquée asseguren que la bicicleta eléctrica és el futur de Valldoreix.

En cas de no poder adaptar un carril bici, proposen la creacié de més zones pacificadores.

VALLDOREIX ES MOU... AMB BICICLETA (GRUP BLAU)
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a)

CARRIL BICI

PUNTS FEBLES: Escassetat de carril bici, necessitat de seguretat, connexio

Seguretat: Manca de seguretat en els itineraris de bicicletes sobretot per als nens.
Connexi6é amb d’altres xarxes: Connexié carril bicicleta amb Sant Cugat.
Connexi6é amb d’altres xarxes: Poc accés a Sant Cugat amb carril bicicleta
Xarxa: Itineraris necessaris cap a les escoles, centres esportius, etc...

Xarxa: Potenciar els recorreguts amb bicicleta i a peu a les escoles (Ferran Clua i el Pinar) per a que els nens i
els joves arribin amb bicicleta als centres.

Xarxa BTT: Trafic al carrer canal de la Manega i el Col-legi el Pinar de BTT, i no hi ha un pas exclusiu per a les
bicicletes.

Xarxa: No hi ha carril bici a la carretera de la Floresta.

PUNTS FORTS: xarxa

b)

Xarxa: Existéncia de circuit BTT per I'entorn de Valldoreix.

APARCAMENT BICI

PUNTS FEBLES: Escassetat i deficiéncies d’aparcament bici.

Aparcament: Necessitat d’aparcament en els llocs claus dels itineraris.

Aparcament: Manca d’aparcaments de bicicletes dintre de I'escola.

Seguretat: Manca de mesures de seguretat als aparcaments de les bicis.

Aparcament: Ampliar aparcament de les bicis a I'Estacio.

Velocitat — seguretat: Carril bici no va per la calgada: si ho fes la gent reduiria la velocitat.
Deficiencies: Carril estret a la Rambla Verdaguer.

Obstacles: Hi ha parades de I'autobus al mig del carril bici.

Velocitat — seguretat: Pel passatge del Sol, Can Cadena és un perill anar amb bicicleta.
Seguretat: Les tortugues son obstacles perillosos per a les bicicletes.

Orografia: Colonia Montserrat, molta pendent per poder anar amb bicicleta.

Orografia: Sant Francesc: amb bicicleta és dificil accedir per les pujades.

PUNTS FORTS: aparcament

c)

Aparcament: Més aparcaments de bicicletes a I'Estacio (a fora de I'estacié perqué a dins ja n’hi ha).

INCIVISME

PUNTS FEBLES: aparcament, zones per anar en bicicleta.

Indisciplina BTT: van per fora dels camins.

Aparcament: Els cotxes aparquen damunt del carril bici de la Rambla Verdaguer.
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ELEMENTS DE CIUTAT (GRUP VERMELL)

a) AIGUES PLUVIALS

PUNTS FEBLES: Drenatge deficient de les aigiies pluvials que afecta a la mobilitat
Mobilitat: Quan plou molt no es pot caminar.
Mobilitat: Manca de recollida d’aiglies pluvials. Afecta la mobilitat els dies de forta pluja
PROPOSTES:

Cal un estudi per millorar el drenatge de I'aigua, ja que aquesta quan s’acumula per pluges destrossa zones de
pas.

b) _INFRAESTRUCTURES

PUNTS FEBLES: Qualitat insuficient d’infraestructures.
Qualitat. Baixa qualitat d’actuacions en infraestructures. Hi ha molts pedagos provisionals no prou ben acabats.
c) SEGURETAT
PUNTS FEBLES: Drenatge deficient de les aigiies pluvials que afecta a la mobilitat

Seguretat: Manca seguretat alhora de compartir la calcada en tots els carrers que no hi hagi carril bici (sén
quasi bé tots). Inseguretat també es pot extrapolar als vianants.

PROPOSTES:
Cal garantir la seguretat en aquells trams on no hi ha carril bici.

d) PEDAGOGIA VIA LENTA

PUNTS FEBLES: Insuficient Pedagogia Via lenta
Pedagogia: Les modalitats a peu 0 amb bicicleta s’aborden separadament, no es fa pedagogia conjunta.
PROPOSTES: Eix

Cal fomentar I'eix comu de VIA LENTA que englobi en un concepte més ampli aglutinador I'anar a peu i amb
icicleta.

ELEMENTS DE CIUTAT (GRUP GROC)
a) MEDINATURAL

PUNTS FORTS:
Medi ambient: Aprofitant els recursos ja existents a Valldoreix i mantenir el medi ambient.

Medi ambient: la bona qualitat ambiental de Valldoreix fa del municipi un lloc ideal per desplagar-se en bicicleta

ELEMENTS DE CIUTAT (GRUP BLAU)
a) MEDINATURAL

PUNTS FORTS:
Medi Ambient: Es beneficiés per a la salut.
Medi Ambient: Disminucié de la contaminacid.

Educacio: Potenciar la bicicleta — Lideratge EMD.
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3. VALORACIO TECNICA DE FUNCIONAMENT DEL TALLER 1

Vam comptar amb prou massa critica per obtenir bons resultats del taller (al voltant de 40 persones). Alhora, el treball en
microgrups de 4 — 5 persones va ser molt fructifer i va generar moltes idees i de bona qualitat.

Els assistents es van mostrar participatius, receptius, i amb ganes de col-laborar, alhora que s’expressaven amb criteri i
un bon nivell d’'argumentacio.

El funcionament del taller ha estat molt correcte. Possiblement ha mancat temps ja que els participants tenien moltes
coses a dir i a explicar pero I'estona treballada ha estat molt profitosa.

L’analisi que fan de la mobilitat per via lenta, sobretot en relacié a la bicicleta, es centra molt en les mancances, fruit de la
baixa preséncia d’aquesta realitat. Val a dir que van accentuar sobretot els punts febles, donant poc temps i espai als
punts forts. Aquest fet, pot tenir una doble lectura: d’'una banda consideren que hi ha més febleses que fortaleses en
termes de mobilitat a Valldoreix, perd d’altra es pot entendre que es concentren en les debilitats en tant que és un primer
pas per enfocar-se en possibilitats de millora. De fet, espontaniament, els assistents van sol-licitar una sessi6 especifica
per plantejar millores, tal i com esta previst dins del calendari del procés participatiu Valldoreix es mou.

Tot i que els tres microgrups van treballar de forma separada i independent, és molt significatiu com es van detectar
espais comuns d’analisi i reflexié. Aquesta realitat després es va replicar també al plenari, on també va haver moltes
coincidéncies entre els tres grans grups del taller: blau, groc i vermell.

En cap cas es van generar contradiccions o visions oposades, més aviat, els grups matisaven i enriquien les seves
perspectives entre si, i alla on alguns havien arribat reflexivament, els que havien passat per alt aquells conceptes, els
compartien i validaven. Evidentment, en consonancia al mencionat, no hi va haver cap situacié conflictiva i el
desenvolupament de la sessi6 va ser facil.

Sembla clar per tant que hi ha un alt nivell de coincidéncia en el diagnostic de les necessitats de mobilitat que requereix
Valldoreix, i qué hi ha percepcions compartides respecte als punts forts i febles. D’altra banda pero, sembla qué els
assistents al taller formaven part del col-lectiu de ciutadans i ciutadanes més sensibles i conscients amb les necessitats
de mobilitat a peu i amb bicicleta . Possiblement hi hagi col-lectius menys receptius a aquesta realitat.
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VALORACIO CIUTADANA DEL TALLER 1

CIVIS

INFORME D'AVALUACIO
Acte Taller de validacié de la diagnosi: mobilitat a peu i en bicicleta
|Projecte alldoreix es mou |Dlh|: 26 de juny de 2012
Ajuntament: EMD - Valldoreix It.'.urrurn-: Vallés occidental
INDICADORS D'AVALUACIO
Horari
1.2 Distribucia
3 Puntualitat

Accessibilitat
2 Adequacio de l'espai

Els objectius de la sessid han estat clars?
2 Creu que els objeclius de |la sessio sén interessants?

Durada de la sessid ha sigut bona

4.2 El ritmie de la sessid ha estat bo?

4.3 He tingut Il'oportunitat de manifesiar les meves idees?
4.4 El grau de debat de la sessid ha estat 'adient?

4.5 La conduccid de la jornada ha estat bona?

5.1 S'han cobert les meves expectatives.
VALORACIO GLOBAL DE LA JORNADA
Cluina és |a teva valoracit global de la jomada, expressada en una escala de M (mait deficient) 8l 10 faxeal-lent)?

Resultat: 745
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4. DINAMICA PARTICIPATIVA SEGONA SESSIO 03/07/2012

L’assisténcia al taller va ser significativa amb la preséncia d’'una cinquantena de persones, alguns vinguts a titol
particular, d’altres representant diferents entitats.

Els assistents van ser repatrtits en tres grups diferents de treball identificats per colors (groc, blau i vermell), cadascu d’ells
liderats per un/a moderador/a.

Degut a I'ajustat del temps i a la densitat del material de treball, es va procedir a una rapida roda de presentacions on
cadascu es donava a congixer i alhora apuntava si venia a titol personal o en nom d’alguna entitat.

Tot seguit es va fer una explicacié de la dinamica i posteriorment a la lectura del document de treball técnic, cada micro
grup va analitzar els mateixos temes, tot buscant els punts forts i els punts febles respecte a les dues dimensions de
treball que estructuraven el taller: Valldoreix es mou EN VEHICLE PRIVAT i Valldoreix es mou EN TRANSPORT PUBLIC.

Després aquestes opinions es varen posar en comu entre el conjunt del grup vermell, i es varen anar agrupant per temes,
ja que n’hi havia de repetides; algunes idees amb molta exactitud, d’altres complementariament, aportant matisos i
enriquiment mutu entre les visions dels tres micro grups.

A posteriori va haver un espai perqué tots els components del mateix grup vermell acabessin de complementar i enriquir
el mapa de diagnostic que haviem dibuixat.

Finalment, en el plenari va haver temps de qué cada moderador exposes les grans conclusions del seu grup de treball
(groc, blau, vermell), on es va constatar en una escala més amplia, les visions i percepcions compartides pel conjunt dels
assistents en relacio a la mobilitat en vehicle privat i en transport pablic dins de Valldoreix.

1. DESCRIPCIO DE LES APORTACIONS

S’ha volgut rescatar al maxim possible la literalitat de les expressions dels participants, i quan hi ha hagut una idea
repetida, s’han reproduit les diferents aportacions per enfatitzar el grau de repeticié d’aquella reflexio.

VALLDOREIX ES MOU ... EN VEHICLE PRIVAT (GRUP VERMELL)
a) _APARCAMENTS

PUNTS FEBLES: Targeta verda, escassetat, problemes i incivisme.

Area verda: Excessiva facilitat de tenir la tarja verda per aparcar a I'Estacié per persones que no sén de
Valldoreix.

Escassetat: Manca aparcament a la zona de I'Estacid.
Problemes: Problema d’aparcament a la zona del CEIP, a I'escola bressol.
Problemes: S’aparca als carrers que actuen com a vies veinals.
Incivisme: La gent aparquen sobre de les voreres
PUNTS FORTS: Xarxa d’aparcaments i zones vermelles.
Xarxa: Es facil aparcar gairebé a tot arreu (excepte punts conflictius).
Zona Vermella: La zona vermella fomenta I'alternanga de I'aparcament.
PROPOSTES:
Volem les zones verdes només per Valldoreix, que no inclogui a la gent de Sant Cugat en general.

Les zones que presenten problemes d’aparcament no es solucionen amb més aparcament sin6 amb més
transport public.
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Cal prohibir aparcar a sobre de les voreres.

Regularitzar I'aparcament als carrers que actuen com vies veinals cada 15 dies alternatius, o obligar a aparcar
sempre a la mateixa vorera.

VALLDOREIX ES MOU ... EN VEHICLE PRIVAT (GRUP GROC)

a) APARCAMENTS
PUNTS FEBLES: Incivisme, senyalitzacio, obstacles, connexié, aparcament.

Incivisme: Aparcaments: en carrers de doble sentit, en creuaments de carrers 0 en corbes. Aquesta situacié es
detecta al creuament del Carrer Pardal amb el Carrer Esparver, a la Rambla Jardi amb el Pg. Nard i a Mas
Fuster. Dificulten i obstaculitzen la visibilitat.

Obstacles: Parada d’autobus a can Cadena: provoca majors dificultats en la circulacio pels vehicles.

Mala senyalitzacié: es concentra en la manca de senyalitzacié en alguns punts, I'incorrecte manteniment dels
senyals o la manca de complements per a la senyalitzacio.

Mala senyalitzaci6: es detecten punts que tenen senyals hortizontals, quan la perillositat requereix un altra tipus
de senyal. La rotonda del Carrer Joan Borras exemplifica aquesta situacio.

Manteniment: senyals horitzontals i verticals abandonades, o miralls mal col-locats que no milloren la visibilitat.

Manteniment: Manca d’il-luminacié en passos de vianants que fan del Passeig Olabarria un punt potencial en
accidentalitat.

Manteniment: en époques de majors precipitacions, la terra dels carrers sense asfaltar envaeix altres carrers
(Av. Baixador, Pg. Nard i Carrer Camélies).

Manteniment: Aixi com manca una dedicaci6 a les vies enrajolades perqué quan s’hi transita per aquestes es fa
molt de soroll, cas que es déna al Carrer Sol, Carretera a la Floresta, i el punt del semafor a la Rbla. Mossén
Cinto Verdaguer.

Plataformes elevades: aquests equipaments destinats a la reduccié de la velocitat sén alhora un barrera
arquitectonica i tenen consequéncies negatives per a la salut dels que hi passen.

Connexi6: a nivell intern demanen més ponts per solucionar els obstacles que suposen les diverses rieres que
creuen el municipi. A nivell de les comunicacions del municipi amb la xarxa viaria externa no hi ha cap connexié
directa des de Valldoreix.

Aparcament: destaquen el problema que hi ha per aparcar en els voltants de I'estacié de FGC i en les zones on
es registra activitat comercial. A més, conceben el sistema de la zona verda com un “teatre”, en tant que no
existeix autoritat que el controli i aquells que el fan servir sén els veins de Sant Cugat del Vallés. Per dltim,
assenyalen que I'aparcament és incompatible amb vies de doble sentit.

Incivisme: sobretot en referéncia a la circulacio en sentit contrari en vies amb una Unica direccio.

PUNTS FORTS: Xarxa i aparcament.
Xarxa: Millora de la via central la Rbla. Mossen Cinto Verdaguer, consideren que aquesta obra ha millorat
aquella via en tant que s’ha detectat una reduccié de la velocitat dels cotxes que hi transiten. A més, el fet
d’incorporar un semafor també ha estat un element rellevant en aquesta minoracié de la velocitat, inclus
plantegen la possibilitat d’afegir-hi d’altres equipaments més severs per tal d’aconseguir una velocitat moderada
en el tram (radar).

Aparcament: opinen que l'espai destinat com a aparcament davant de 'EMD és el correcte per a l'estil de
mobilitat de Valldoreix, tot i que també creuen que caldria arranjar-lo.

PROPOSTES:
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Suprimir aquells aparcaments i elements que dificulten la visibilitat a corbes i carrers de doble sentit.
Construccié d’'una rotonda del Carrer Joan Borras.
Pintar més freqiientment els senyals horitzontals.

Manteniment de les vies problematiques: els carrers enrajolats, i quan plou preveure la neteja de les invasions
de terra a la calcada.

Il-luminar els passos de vianants del Passeig Olabarria.

Eliminar les plataformes elevades i canviar-les per coixins berlinesos com a mecanisme millor per a la reducci6
de la velocitat dels vehicles perd que no sén un obstacle per ningu.

Construcci6 de ponts per a millorar la mobilitat en general de Valldoreix.

A nivell intermunicipal, consideren que és essencial la creacié d'una entrada directa a 'AP-7 que més enlla de
donar major comoditat a I'hora d’incorporar-se en aquesta via, descongestionaria les vies principals de
Valldoreix.

En quant a 'aparcament proposen obrir el Registre de la Propietat (hi ha poques places, perd menys hi ha ara) i
afavorir sobretot zones d’aparcament a la zona de can Cadena i I'estaci6. També proposen eliminar alguns

carrers de doble sentit per tal que sigui compatible amb la construccié d’'una vorera i es pugui aparcar. En ultim
lloc, proposen restringir la zona verda només als habitants de Valldoreix.

VALLDOREIX ES MOU ... EN VEHICLE PRIVAT (GRUP BLAU)
a) APARCAMENTS

PUNTS FEBLES: Area verda, escassetat, problemes i incivisme
Modal: Aparcament a prop de I'Estacio de Valldoreix: facilitat per utilitzar el transport public.
Area verda: A I'Estacio no es respecta la zona verda.
Incivisme: Aparcament del CAP: hi aparquen persones que van al tren, i els que van al CAP no poden aparcar.
Incivisme: Aparcament en llocs de dificultat per als cotxes: carretera de la Floresta passeig del Sol.

Incivisme: Poc respecte a la zona de I'estacié. S’ocupa el pas de vianants i la zona de minusvalids i la calcada
en general.

Escassetat: Mala distribucio de les places d’aparcament.

Problemes: Aparcament de la Farmacia.

Incivisme: Zona del quiosc de premsa: aparcament al mig del carrer.

Incivisme: Zona del quiosc: la gent aparca i surten els morros dels cotxes i ocupen la cal¢ada.
Area verda: Zona de I'Estaci6 no és prioritaria per als valldoreixencs.

Incivisme: Les furgonetes aparquen on volen.

b) DISTRIBUCIO DEL TRANSIT

PUNTS FEBLES: Conflictivitat, caos.
Conflictivitat: Zona conflictiva pels cotxes a la zona comercial de can Cadena.

Caos: Caos a la sortida del col-legi Jueu i a I'Escola el Pinar.
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PUNTS FORTS: Intensitat, estructura i velocitat.

c)

Intensitat: Poca intensitat de transit
Estructura: Estructura urbana i disseny que potencia I's del cotxe privat.
Velocotat: Possibilitat d’ordenar el transit per pacificar-lo i reduir la velocitat.

Geneéric: A pesar de tot el que hem exposat, a Valldoreix és meravellds viure-hi.

VIES, MANTENIMENT | SENYALITZACIO

PUNTS FEBLES: Pavimentacio i senyals.

d)

Senyals: Excés de senyals d’stop.

Senyals: Miralls que no fan la funcié.

Senyals: Manca de senyalitzaci6 a la Colonia Montserrat.
Senyals: Senyalitzaci6 incorrecta als carrers.

Senyals: Al carrer Figuera, quan arriba al carrer Sant Francesc hi ha un stop en la pujada, i crea situacions
perilloses (hauria d’estar al carrer Sant Francesc).

Pavimentaci6: Carrers amb poca densitat (proposta).

VELOCITAT

PUNTS FEBLES: Velocitat, inseguretat i carrers.

Velocitat: Evitar les franges a terra perque provoquen perillositat a la cal¢ada.

Velocitat: La circulacié a can Cadena és excessiva.

Velocitat: Els cotxes corren molt.

Velocitat: Molta velocitat al carrer Moreneta i d’altres carrers.

Velocitat: Molta velocitat als carrers de pavimentacio Unica (Passeig del Sol).

Velocitat: Avinguda Mas Fuster — Vall d'Or és un punt de forga transit. Es una via secundaria urbana.
Velocitat: Alcalde Escayola, vehicles circulen a molta velocitat.

Velocitat: Les furgonetes corren massa.

Velocitat: Manca una rotonda a la carretera de la Floresta amb ca n’Enric, la gent circula a molta velocitat.

Velocitat: Molts bonys a Mas Fuster i Vall d’Or. 7 bonys en 600 metres.

Zona Barceloneta i Sant Jaume:

Distribuci6 del transit en el barri: Sant Jaume i Barceloneta és incoherent en el conjunt.
Necessitat d’'un nou estudi del sentit dels carrers en la nova urbanitzacio de la Barceloneta i Sant Jaume.
Estudiar el sentit del carrer Antoni Caballé i accés a la Barceloneta.

Aparcament als carrers canal de la Manega, Lanfranco i Estret de Messina. Sén carrers de xarxa secundaria.
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Carrer Barceloneta places d’aparcament sempre buides, talla la conexié entre Sant Cugat i I'Estacio: hauria de
ser de doble sentit.

Ramon Escayola, Nard i Joan Borras:
Alcalde Escayola és de doble direccid.
Canviar alguns topalls que fan malbé el cotxe.
Pujada de carrer Nard, és perillosa perque rellisca.
Placa dels Ocells es deixa aparcar malament (2 veins)
Desdoblar el transit de cotxes pel Passeig Nard.
Fer ponts per la Riera entre Ramon Escayola i Rbla. Mossén Cinto Verdaguer.
Sant Francesc:
El sentit al carrer Sant Francesc estava bé, perd quan es van fer les obres a Mossén Cinto, es va canviar. No
s’ha tornat a posar com abans que era correcte i porta a situacions dificils i es fan infraccions perilloses. A
Magnolia passa el mateix.
Rambla del Jardi:
Doble direccio, cotxes mal aparcats i estret de calcada.
Cotxes aparcats al carrer Menéndez Pelayo i doble direccié de cotxes.
Olabarria:
Cruilla amb molt pendent i perillés quan és moll.
Carrer Pau:
Perill, s’hauria de millorar la sortida de I'Avinguda Mas Fuster i can Cadena.
Via de pavimentacio unica s’utilitza per tots els veins de Mas Fuster, molta circulacio.
Moreneta:
Manca de control policial a la zona del carrer Moreneta (aparcament en lloc prohibit).
e) INDISCIPLINA
PUNTS FEBLES:
Contra direccio: Al carrer Tigre tothom el fa en contra direccid.
Contra direccié Passeig de la Guineu: és un carrer d’Unica direccio i les bicicletes van en sentit contrari.
Aparcament: Excés d'indisciplina en 'aparcament a determinades zones.

Transit de vehicles pesats: Pel cami de la Salut entren camions des de I'autopista.

f) MEDIAMBIENT
PUNTS FEBLES: Contaminaci6 acuUstica
Contaminaci6 acustica: Soroll de I'autopista al carrer Rossinyol i Rambla del Jardi.

Contaminaci6 acustica: Part alta del carrer Barceloneta també hi ha contaminacié acustica pel soroll del tren.
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Contaminacio6 acustica: Hi ha zones de Valldoreix que a la nit se senten més sorolls, s’amplifiquen.
PUNTS FORTS: Contaminacié ambiental

Contaminacié ambiental: La contaminacié ambiental és molt bona, sobretot a la zona del Vall d’Or.

VALLDOREIX ES MOU ... EN TRANSPORT PUBLIC (GRUP VERMELL)
a) XARXA D’AUTOBUSOS

PUNTS FEBLES: Connectivitat i Informacié.
Connectivitat: Per anar de Valldoreix a Sant Cugat sovint s’han d’agafar 2 o 3 mitjans de transport.
Informaci6: Poca informacio a les linees de San Cugat; per agafar 'autobus es necessita un master.
PUNTS FORTS: Bona cobertura xarxa.
Cobertura: Els autobusos cobreixen gairebé tot el territori de Valldoreix.

Cobertura: Bon nivell de servei en tant que s’arriba a tot Valldoreix

b) EREQUENCIA CIRCULACIO | HORARIS

PUNTS FEBLES: Freqiiencia, horaris i transport escolar..

Frequéncia: La frequiéncia de pas dels autobusos és insuficient.

Horaris: Horaris poc adequats a I'horari escolar i baixa freqiiéncia de pas dels autobusos urbans.

Horaris: Adequar I'horari dels ascensors de FGC als horaris de funcionament del tren.

Transport Escolar: Risc de perdre el transport escolar del Consell Comarcal o pujades desorbitades dels preus.
PROPOSTES:

Dotar de gran freqiieéncia de pas del transport public fins a la zona del CEIP, zona esportiva i escola bressol.

c) MOBILITAT REDUIDA

PUNTS FEBLES: Insuficiéncies d’ autobusos
Insuficiéncies: No podem lligar els carros o carrets dels nens

Accessibilitat: El Transport public adaptat a tothom ha millorat, perd encara té moltes mancances. Deficiéncies
de funcionament a les rampes, per exemple.

PUNTS FORTS: Accessibilitat
Accessibilitat: Millora de I'accessibilitat als autobusos per part de persones amb mobilitat reduida.
d) VELOCITAT
PUNTS FEBLES: Velocitat i inseguretat.
Velocitat: Els cotxes corren massa i no respecten massa els senyals.
Velocitat: L’autobus corre molt, especialment quan passa pel tennis Valldoreix.
Velocitat: Els autobusos corren massa.

Velocitat: Es corre massa en bus i cotxe.
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Velocitat: La velocitat sovint és massa elevada.

Inseguretat: Del carrer Viladelprat fins a I'Estacié es corre massa sent un perill pels vianants i pels propis
cotxes. Hi ha dos Instituts i dos centres d’atencié a disminuits (Estel i Moragues).

Inseguretat: Es corre moltissim a les zones del carrer Tibidabo, Correus, Casal d’Avis, sortida del parc. Posa en
risc la seguretat dels avis i dels nens.

PUNTS FORTS: Reductors velocitat

Reductors: Els pacificadors (reductors) estan sent Utils per apaivagar la velocitat.

Reductors: Les bandes reductores de velocitat al Institut a Arnau Cadell, estan reduint la velocitat.
PROPOSTES:

En els pacificadors en algada s’hauria de deixar un espai per les bicicletes.

e) DISTRIBUCIO DEL TRANSIT

PUNTS FEBLES: Embuts, caos i direccionalitat

Embut: La sortida avinguda Mas Fuster i el carrer de la Pau amb la carretera de Vallvidrera és perillosa ja que la
circulacio és lenta a causa del transit i els autocars a les hores punta.

Embut: A La cruilla del Nard amb Baixador hi ha un bus escolar privat (d’'una escola “estrangera”) que no deixa
passar ni als autobusos de linea ni als cotxes.

Embut: can Cadena és un embut que s’hauria de resoldre buscant alternatives.

Caos: A I'Escola Ferran Clua durant el curs el 90% dels nens venen amb autobus. A I'estiu hi ha tres Esplais
diferents i majoritariament els nens venen amb cotxe particular, generant un caos total.

Direccionalitat: El carrer de la Figuera cantonada amb el carrer Sant Francesc és perillés perque la Figuera és
de dues direccions.

Direccionalitat: Impossibilitat de fer una via de doble sentit en el carrer Ramon Escayola i Rambla del Jardi per
I'estretor dels carrers.

Direccionalitat: Es fa dificil circular pels carrers de doble sentit amb cotxes aparcats. Per exemple Ramon
Escayola i Menéndez Pelayo.

Direccionalitat: Impossibilitat de fer una via de doble sentit en el carrer Ramon Escayola i Rambla del Jardi per
I'estretor dels carrers.

PROPOSTES:
Els guardies haurien d’estar per facilitar el transit a les hores puntes als llocs més conflictius.

Seria (til fer un sentit Unic per dos carrers importants com Ramon Escayola i Rambla del Jardi (en lloc de doble
sentit). Si s’acaba deixant la doble direccio, cal prohibir 'aparcament a Ramon Escayola.

Molt del transit que va només de pas per Valldoreix s’hauria de desviar.

f) VIES, MANTENIMENT | SENYALITZACIO

PUNTS FEBLES: Vies, deficiencies, pavimentacio i senyals.
Via: Al carrer Joan Borras amb Vil-la Valldoreix hi ha perill de xoc a causa de la cruilla.

Deficiéncies: L’encreuament de I'avinguda Joan Borras amb Ramon Escayola esta mal fet.
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Deficiencies: El passeig del Nard amb Ramon Escayola és perillos.

Pavimentacio: S’ha de millorar el manteniment del ferm. Hi ha sots i bonys que sén un problema per anar en
moto.

Pavimentacié: L’asfalt a molts trams esta en mal estat.

Pavimentaci6é: En el cami de Colonia amb la cantonada amb Moreneta de Montserrat és de terra i esta en mal
estat.

Senyals: Els cotxes que baixen de I'Estacid i segueixen cap a I'Institut, tenen problemes a la cruilla Arnau Cadell
amb Villadelprat perqué no tenen un stop.

Senyals: Manquen senyals de trafic i repassar pintures de carrer.

Senyals: En el cami de Colonia falta un stop a la cantonada amb Moreneta de Montserrat.

Senyals;: Passos zebra sense llum ni indicacions al voltant de can Cadena (p.ex. El quiosc i la xurreria)
PROPOSTES:

Al carrer de Moreneta de Montserrat cantonada amb el carrer Vista Alegre cal un mirall.

VALLDOREIX ES MOU ... EN TRANSPORT PUBLIC (GRUP GROC)
a) XARXA D’AUTOBUSOS

PUNTS FEBLES: Frequéncia.
Freqliencia: tot i que consideren que la baixa freqiiencia horaria dels autobusos interurbans és un problema, també

asseguren que potser augmentar-ne el pas tampoc faria que I's augmentés en la mateixa proporcié i dedueixen que
deu ser un servei car a pagar per tothom.

b) EREQUENCIA CIRCULACIO | HORARIS

PUNTS FORTS: en referéncia a la frequéencia del servei ofert pels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(d’ara en endavant, FGC).

Freguéncia de trens: troben que la freqiiéncia de pas dels ferrocarrils s’adequa a les necessitats i és aixo el que faci
que els considerin com un bon servei de transport pablic.

PROPOSTES:

El manteniment de la rampa de I'autobus podria limitar-se a posar-la en funcionament un cop la setmana per tal que
el mecanisme no es faci malbé.

c) MOBILITAT REDUIDA

PUNTS FEBLES: Adaptabilitat

Adaptabilitat: els autobusos estan adaptats per al col-lectiu de persones amb mobilitat reduida pero les rampes
no funcionen perqué no tenen un bon manteniment.

VALLDOREIX ES MOU ... EN TRANSPORT PUBLIC (GRUP BLAU)

a) XARXA D’AUTOBUSOS

PUNTS FEBLES: Connectivitat, informacid, accessibilitat, bitllets.
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Connectivitat: La ruta de la linia 2 és molt llarga, si vols baixar a partir de Mas Roig has de donar una volta molt
gran.

Accessibilitat: Parades del bus amb dificultats per sortir (arbres), concretament a la linia 2 a Ca n’Enric.
Connectivitat: No hi ha transport public de Valldoreix als barris de Sant Jaume i Barceloneta.

Connectivitat: La connexio amb Sant Cugat no és propera al Centre de Valldoreix, és només a I'Estacio.
Connectivitat: El bus de Valldoreix no té parada al comengament de Sant Cugat. Es podria evitar fer dos
transports i pels jubilats seria perfecte. Incivisme: En determinades cruilles els xofers no respecten els senyals(
ex. Av. Vall d’Or, Pg. Mas Roig).

Bitllets: Abonaments per a adults (propicia els seu Us).

Bitllets: Abonament per a nens i joves (propicia els seu Us).

b) EREQUENCIA CIRCULACIO | HORARIS

PUNTS FEBLES: Horaris.
Horaris: Sortida del bus després de I'arribada del tren.

Horaris: Les tres linies de bus que surtin per separat, ara la L-1 i la L-2 surten a la mateixa hora. Que sigui meés
esglaonat.

Horaris: Linia 2 el primer autobus passa per la Colonia a les 7:20, les persones que entren a treballar a les
8:00h no el poden agafar.

PUNTS FORTS: Frequéncia, cobertura.
Frequéncia: Bona freqliéncia d’autobusos.
Cobertura: L'autobus cobreix una gran zona de Valldoreix.
Cobertura: Bona cobertura i connexions dintre de Valldoreix a excepcié de Barceloneta i Sant Jaume.

Cobertura: El carrer Sant Francesc té dues linies a Morera i Cinto. Esta for¢a bé.

2. VALLDOREIX ES MOU... DIAGNOSI TECNICA A MODIFICAR

1. Carrer Sant Francesc, el sentit esta malament.

2. Passatge Magnolia: revisar les direccions.

3. Enric Lanfranco: estret de Messina, les direccions estan indefinides i malament.
4. La Colonia és de dos direccions.

5. Carrer Sant Albert, el posa a I'informe com a itinerari preferent?

6. Circulacio de passeig del Sol.

7. Al planell el carrer Tossal esta malament la direccid.

8. Avinguda Mas Fuster i Vall d’Or perqué no sén xarxa col-lectora?
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3. VALORACIO TECNICA DE FUNCIONAMENT DEL TALLER 2

Vam comptar amb prou massa critica per obtenir bons resultats del taller. Alhora, el treball en microgrups de 3 — 4
persones va ser molt fructifer i va generar moltes idees i de bona qualitat.

Els assistents es van mostrar participatius, receptius, i amb ganes de col-laborar, alhora que s’expressaven amb criteri i
un bon nivell d’'argumentacio.

El funcionament del taller ha estat molt correcte. Possiblement ha mancat temps ja que els participants tenien moltes
coses a dir i a explicar pero I'estona treballada ha estat molt profitosa.

L’analisi que fan de la mobilitat per via rapida, sobretot en relacié al vehicle privat, es centra molt en les deficiéncies, fruit
de la seva vivéncia quotidiana d’aquesta realitat. Val a dir que van accentuar sobretot els punts febles, donant poc temps i
espai als punts forts. Aquest fet, pot tenir una doble lectura: d’'una banda consideren que hi ha més febleses que
fortaleses en termes de mobilitat a Valldoreix, perd d’altra, es pot entendre que es concentren en les debilitats en tant que
és un primer pas per enfocar-se en possibilitats de millora.

Tot i que els tres microgrups van treballar de forma separada e independent, és molt significatiu com es van detectar
espais comuns d’analisi i reflexié. Aquesta realitat després es va replicar també al plenari, on també va haver moltes
coincidéncies entre els tres grans grups del taller: blau, groc i vermell.

En relacié6 a les aportacions, en cap cas es van generar contradiccions o visions oposades, més aviat, els grups
matisaven i enriquien les seves perspectives entre si, i alla on alguns havien arribat reflexivament, els que havien passat
per alt aquells conceptes, els compartien i validaven. Evindentment, en consonancia al mencionat, no hi va haver cap
situacid conflictiva i el desenvolupament de la sessid va ser facil.

Sembla clar per tant que hi ha un alt nivell de coincidéncia en el diagnostic de les necessitats de mobilitat que requereix
Valldoreix, i qué hi ha percepcions compartides respecte als punts forts i febles.
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VALORACIO CIUTADANA DEL TALLER 2
| .
CiVIS
INFORME D'AVALUACIO
Acte Taller de validacid de la diagnosi: mobilitat en vehicle privat | transport pablic
|Projecte Valldoreix es mou Il:l‘lhl.. 3 de juliol de 2012
Ajuntament: EMD - Valldoreix Icnnurn-: Vallés occidenial
INDICADORS D'AVALUAGIO
Mitjana:
Haorari 8,50
1.2 Distribucia 8,53
1.3 Funtualitat T.83

. Accessibilitat 9,08
2.7 Adequacio de 'espai 8,83
Continguts
3.1 Els objectius de la sessid han estat clars? 8,58
3.2 Creu gue els objectius de la sessio son interessants? B.6T

4 Durada de la sessio ha sigut bona 8,25
4.2 El ritme de la sessit ha estat bo? 8,58
4.3 He tingut l'oportunitat de manifesiar les meves idees? 9,00
4.4 El grau de debat de la sessid ha estat 'adient? B,83
4.5 La conduccid de la jornada ha estat bona? 8,83

T

on

S'han cobert les meves expectatives. B.21

VALORACIO GLOBAL DE LA JORNADA
Cluina és la tava valoracis giobal de la jomada, expressada en una escala de ' fmait deficient) 8l 10 fexest-lent)?

Resultat: 700
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1. DINAMICA PARTICIPATIVA DEL TALLER AMB ELS COMECIANTS 20/06/2012

L’assisténcia al taller va ser significativa amb la preséncia de més de quinze persones, totes elles vinculades al moén
comercial i empresarial de Valldoreix.

Els assistents van ser repartits en dos grups diferents de treball i liderats per una moderadora.

Degut a I'ajustat del temps i a la densitat del material de treball, es va procedir a una rapida roda de presentacions on
cadascu.

Tot seguit es va fer una explicacié de la dinamica amb I'objectiu de buscar els punts forts i els punts febles respecte a les
quatre dimensions de treball que estructuraven el taller: Valldoreix es mou EN VEHICLE PRIVAT, EN TRANSPORT
PUBLIC, A PEU | AMB BICICLETA.

Després aquestes opinions es varen posar en comu entre el conjunt dels dos grups, i es varen anar agrupant per temes,
ja que n’hi havia de repetides; algunes idees amb molta exactitud, d’altres complementariament, aportant matisos i
enriquiment mutu entre les visions dels dos grups.

1. DESCRIPCIO DE LES APORTACIONS

S’ha volgut rescatar al maxim possible la literalitat de les expressions dels participants, i quan hi ha hagut una idea
repetida, s’han reproduit les diferents aportacions per enfatitzar el grau de repeticié d’aquella reflexio.

VALLDOREIX ES MOU ... EN VEHICLE PRIVAT

a) _APARCAMENTS

PUNTS FEBLES: Area de carrega i descarrega, escassetat i incivisme.
Area de carrega i descarrega: Manca de zones de carrega i descarrega.

Area de carrega i descarrega: Les poques zones de carrega i descarega que hi ha, s'utilitzen
indisciplinariament. No s’utilitza la targeta de transport.

Escassetat: Parquing davant de la Caixa, Valldoreix Actiu, Guatlles...
Escassetat: C/Zanui no permet a alguns negocis tenir aparcament i a d’altres si.
Escassetat: Manca habilitar una zona de parquing a la zona de Monmany-Castellot, a la zona de Mas Roig.
Incivisme: Qui té parquing no el fa servir, no apaquen a l'interior de la vivenda.
PUNTS FORTS: Xarxa d’aparcaments i incivisme.
Xarxa aparcament: Es pot aparcar bé davant de casa, sobretot en els carrers secundaris.
Incivisme: Hi ha permisivitat a I'hora d’aparcar.

b) DISTRIBUCIO DEL TRANSIT

PUNTS FEBLES: Zones conflictives.
Zones conflictives: Zona escolar, Mas Fuster i Vall d'Or.

Zones conflictives: La sortida en vehicle des de I'Estacio és un coll d’ampolla, poques sortides de vehicle de la
zona.

PUNT FORTS: El cotxe
El cotxe: En un futur el cotxe sera eléctric pero sera cotxe.

c) VIES, MANTENIMENT | SENYALITZACIO
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PUNTS FEBLES: Pavimentacid, senyals, conflictivitat i escassetat.

d)

Senyals: A la Rambla Jacint Verdaguer manca sincronitzacié del semafor.
Senyals: Manca de senyalitzacio per vehicles a la zona de Can Monmany.
Senyals: Manca de senyalitzacié a la rambla M. Cinto a la cruilla amb Nard.
Senyals: Manca manteniment de la senyalitzacié horitzonatl: discos, ratlles...
Conflictivitat: Les senyalitzacions no sén clares i duen a la confusio.

Miralls: Falten miralls en creuaments amb poca visibilitat.

Conflictivitat: A Valldoreix hi ha estops contranatura i el que creen és indisciplina.
Senyalitzacid: La connexio amb la B-30: esta sense indicar i sense fer.
Conflictivitat: Complicacié amb la localitzaci6 dels comergos.

Escassetat: Manca de senyalitzacio a passeig Nard per anar a I’'Hospital General.
Escassetat: Manca de senyalitzacio a Mas Fuster (cami de la salut, bosc).

VELOCITAT

PUNTS FEBLES: Reductors de velocitat.

e)

Reductors de velocitat: Massa bandes rugoses, com a elements reductors de la velocitat. Fan malbé el cotxe i
no son utils.

Reductors de velocitat: Quan s'’instal'len les bandes, i és una zona on no hi ha vorera, els cotxes ocupen
aguest espai i les motos passen pel costat o per les bandes arrancades.

CONTAMINACIO

PUNTS FEBLES: Soroll.

Soroll: El paviment de la Rambla de Jacint Verdaguer provoca molts sorolls.

VALLDOREIX ES MOU... EN TRANSPORT PUBLIC

a)

XARXA D’AUTOBUSOS

PUNTS FEBLES: Xarxa i connectivitat.

Xarxa: Es escas i pocs recorreguts.
Xarxa: A Can Calopa no hi ha servei d’autobusos.

Connectivitat: Si ve algu de Barcelona amb els FGC quan agafa I'autobus no sap quina és la parada (no estan
marcades les linies)

PUNTS FORTS: Geneéric

Geneéric: El servei ha millorat

b)

FREQUENCIA CIRCULACIO | HORARIS

PUNTS FEBLES: Freqliencia, horaris i preus.
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Frequéncia: Falta més frequéncia de transport public i I'horari a la nit és massa just.
Horaris: Sén puntuals.
Geneéric: Es un servei necessari per a determinada gent.
Preus: Es economic.
VALLDOREIX ES MOU... AMB BICICLETA
a) CARRIL BICI
PUNTS FEBLES: Escassetat de carril bici, necessitat de seguretat, connexio
Conexi6: Manca conectar amb altres carrils.
Us: Veiem poques bicicletes i carrets de nens.
VALLDOREIX ES MOU... A PEU

a) PUNTS CONFLICTIUS

Els encreuaments a peu a Can Cadena son dificils.
La sortida de Mas Fuster per anar a peu és dolenta.
b) VORERES
PUNTS FEBLES: Voreres, obstacles
Voreres: Voreres estretes i abonyegades, manca de rajoles
Obstacles: Arbres morts a la zona de les voreres.
Obstacles: Instal-lacions amb pals al mig de les voreres.
Obstacles: Verdisses dels veins que cauen cap al carrer.
Obstacles: Les marquesines fora.
PUNTS FORTS: Xarxa
Xarxa: Bons recorreguts a peu curts, per caminar uns 10 minuts.
VALLDOREIX ES MOU... CONCEPTES GENERICS DE CIUTAT
Als carrers principals les voreres no sén altes i en canvi en vies secundaries si.

Compte amb els canvis perque perjudiquen la continuitat dels negocis.

Els carrers sense voreres que no siguin vies principals, si sobretot han d’anar les bicicletes o a peu.

Falten ponts.

Déficit de drenatge en determinats carrers, quan plou.

4. VALORACIO TECNICA DE FUNCIONAMENT DEL TALLER AMB ELS COMERCIANTS

Vam comptar amb prou massa critica per obtenir bons resultats del taller. Alhora, el treball amb les petits grups va ser

molt fructifer i va generar moltes idees i de bona qualitat.
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Els assistents es van mostrar participatius, receptius, i amb ganes de col-laborar, alhora que s’expressaven amb criteri i
un bon nivell d’'argumentacio.

El funcionament del taller ha estat molt correcte.
En relacié a les aportacions, en cap cas es van generar contradiccions o visions oposades, més aviat, els grups
matisaven i enriquien les seves perspectives entre si, i alla on alguns havien arribat reflexivament, els que havien passat

per alt aquells conceptes, els compartien i validaven. Evindentment, en consonancia al mencionat, no hi va haver cap
situacié conflictiva i el desenvolupament de la sessi6 va ser facil.

Sembla clar per tant que hi ha un alt nivell de coincidéncia en el diagnostic de les necessitats de mobilitat que requereix
Valldoreix, i qué hi ha percepcions compartides respecte als punts forts i febles.

27



GIVIS

VALORACIO CIUTADANA DEL TALLER AMB ELS COMERCIANTS

CIVIS

INFORME D'AVALUACIO

Acte Taller de validacié de la diagnosi:Comerciants
|Projecte Valldoreix es mou In‘l-l.' 20 de juny de 2012
Ajuntament: EMD - Valldoreix Icumm-: Wallés occidental

INDICADORS D"AVALUACIO

Horari
1.2 Distribucia
1.3 Puntualitat
Espai i infraestructura
2.1 Accessibilitat 9,33
22 Adeguacid de l'espai 9,33
Centinguts
31 Els objectius de la sessid han estat clars? BAT
3.2 Creu gue els objectius de la sessit son interessants?

4.1 Durada de |la sessid ha sigut bona
2 El ritme de la sessio ha estat bo?
4.3 He tingut I'oportunitat de manifesiar les meves ideaes?

El grau de debat de la sessid ha estat ['adient?
La conduccit de la jornada ha estat bona? B,00

5.1 S'han cobert les meves expectatives. 7.32
VALORACIO GLOBAL DE LA JORNADA
Cluina és |a teva valoracid global de |2 jomads, expresssda en una escala de M (moit deficient) al 10 fexcal-lent)?

Resultat: 7.60
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PACTE PER A LA MOBILITAT

1. La ciutadania té el dret a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat
adequades i segures i amb el minim d’impacte ambiental possible.

2. Laccessibilitat és un concepte que vincula la configuracié del territori i del seu
sistema de transport amb la satisfaccido de les necessitats de mobilitat dels
ciutadans.

3. Tal i com estableixen les Directrius Nacionals de Mobilitat recollides en la Llei
de Mobilitat de Catalunya1 i el Pla de Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona, assumim que la mobilitat de Valldoreix ha d’estar basada en la
integracio dels seglients criteris:

a. Competitivitat: Configurar un mapa de mobilitat més vinculat a la
relacié cost-eficiencia, I|'eficacia i I'economia, per millorar Ia
competitivitat del servei.

b. Integraciod social: L'accessibilitat no ha de ser un factor d'exclusio social.
La mobilitat de Valldoreix ha de garantir la igualtat d'us de I'espai a tots
els ciutadans per igual i prioritzar els més desfavorits.

c. Qualitat de vida: Incrementar la qualitat de vida de la ciutadania,
promovent que el el mapa de mobilitat i I'organitzacié territorial
d’aquest facilitin els desplagaments del ciutada. Prioritzar la mobilitat a
peu i en bicicleta.

d. Salut: Reduir les emissions contaminants i la contaminacié acustica,
amb I'objectiu de millorar les condicions de salut de la ciutadania.

e. Seguretat: Aportar més seguretat en els desplagaments, amb I'objectiu
de reduir al maxim el nombre de victimes d’accidents de transit.

f. Sostenibilitat: Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles, seguint
els objectius fixats pel protocol de Kyoto, en relacié a la reduccié dels
gasos de |'efecte hivernacle. Incidir en la reduccié del consum de
recursos energetics contaminants i fomentar I'is de combustibles nets,
amb un menor impacte ambiental.

4. Prioritzar els conceptes de proximitat i accessibilitat sobre els de mobilitat i
transport.

5. Potenciar l'intercanvi modal, per tal que impliqui estrategies diferents per a
cada un dels modes de transport. Promocié dels modes no motoritzats i el
transport public, per assolir I'objectiu d’un Us més racional del vehicle privat.

1 Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.
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En relacid a aquests principis genérics promourem una mobilitat a Valldoreix més
ordenada, segura, equilibrada, sostenible i eficient. Per aquesta rad aplicarem els
seglients criteris en la mobilitat a partir de I'aprovacié de I'Estudi de Mobilitat:

1. Definirem una serie d’ambits de dimensid reduida com a illes pacificades. Seran
zones d’accés prioritari per als residents amb Us prioritari per a vianants i amb
connivéncia amb I'is de la bicicleta i del vehicle motoritzat. Als ambits
pacificats s’hi accedira des de vies perimetrals d’accés i estaran conformats per
vies 30 i zones de prioriotat peatonal 20.

2. Els carrers principals d’acostament i arribada a aquestes arees pacificades
estaran conformades per vies primaries i secundaries on estara garantit
I’'aparcament i la velocitat sera limitada a 40.

3. Potenciarem i prioritzarem els vials d’'una sola direcci6 amb aparcament
incorporat, tenint en compte les zones comercials existents de Valldoreix i la
relacié amb la xarxa viaria de Sant Cugat del Vallés.

4. Implantarem una xarxa de carril bicicleta que fomenti i faciliti la mobilitat
interna i connecti amb els diferents barris, amb |'estacié de tren, amb els
centres escolars i amb Sant Cugat del Valles, tenint present I'orografia de la
vila.

5. Potenciarem I’Gs del transport public racionalitzant i potenciant la xarxa actual i
fomentant i millorant la connectivitat amb el municipi de Sant Cugat del Valles.

Aquest pacte pretén ser un compromis mutu entre la ciutadania, el
govern i els técnics municipals per treballar en un model de mobilitat
consensuat. Té per objectiu assolir que el model sigui sostenible i que
proposi solucions i alternatives als problemes detectats en la fase de
diagnosi de Valldoreix es mou.

El pacte pretén fixar els criteris que han d’orientar les actuacions de les
administracions, especialment la de 'EMD, en matéria de mobilitat i que
hauran de quedar reflectits anualment en les accions del govern
municipal.

Aguest pacte ha estat treballat i consensuat pels membres de la Taula
de Mobilitat del procés de participacio, i es dura a debat en el si del
Consell de la Vila.
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2. VALORACIONS GENERALS del PACTE per a la MOBILITAT i dels PRINCIPALS

CRITERIS

Es presenta el concepte global del Pacte de Mobilitat que ve ha estat I'inspirador del futur Estudi de
Mobilitat de Valldoreix, incidim en avaluar els principals criteris de mobilitat que es plantegen:

llles pacificades: velocitats 20 (plataforma unica) / 30 (vorera elevada).

Vies principals: velocitat 40 i aparcament garantit.

Vies d’una direccié, més aparcament.

Carril bici que connecti els diferents barris + connexié amb FGC, Centres Escolar i Sant Cugat.

Racionalitzacié del transport public, millorant la connectivitat interna i amb Sant Cugat.

Aportacions Grup A (Eduardo i Laura):

1.

A priori la velocitat 20 — 30 km/h es percep com a massa lenta. Es viu amb algunes resisténcies
la reduccio de velocitat, excepte aquells que entenen la proposta perqué es posen en situacio
del vianant. La tendéncia és a pensar molt en format vehicle privat.

Hi ha critiques al sentit Unic perqué consideren que no és ni eficag ni eficient: Fa que els
conductors facin més llargs els recorreguts amb les implicacions de pérdua de temps, major
despesa de combustible, etc. Per alguns assistents, el nou plantejament de mobilitat implica
meés despesa, més contaminacio i més temps de desplagaments.

Hi ha certes contradiccions entre les demandes per millorar els desplagaments a peu (fer les
voreres transitables, eliminar obstacles, ampliar-les, etc.) i entre les resisténcies a que es
redueixin les velocitats.

Els participants rapidament perden de vista el concepte general i passen a fer demandes
concretes sobre temes que els preocupen personalment:

* Dubtes sobre el cost de posar i treure voreres i quiestionaments sobre si val la pena assumir
aquests costos.

* Calen més aparcaments.

* Els aparcaments no poden excloure als no residents perque les visites que es reben venen
en cotxe i no poden aparcar en l'interior de les cases.

* Cal una major senyalitzacio.
e Calindicacions de punts d’interés, etc., pels forans.

* Cal una bona senyalitzacié dels aparcaments en els llocs / centres d’interés.
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* Hi ha dubtes sobre si es compliran les velocitats indicades.
* Veuen problematica I'aplicacié del sentit Unic: creara resisténcies, confusions, etc.

e Cal més control policial perqué s’apliquin les mesures preses, es sancioni el seu
incompliment.

* Les voreres dificulten el desplagament a les persones amb mobilitat reduida.
* La velocitat tendeix a autoregular-se si apliques doble sentit i incorpores aparcaments.
« Esimportant alcar les voreres per donar seguretat als peatons i bicicletes.

Hi ha assistents que no acaben de lligar el Pacte de Mobilitat amb les demandes i necessitats
que van plantejar en la fase de diagndstic del passat mes de juny, sobretot també perqué hi ha
moltes persones que no hi van assistir.

Aportacions Grup B (Marta):

1.

2.

La idea global que transmet el Pacte per a Mobilitat és bona.
Les velocitats que marquen son adequades, sobretot el projecte d’anar a 20 Km/h.

S’ha d’Educar — incentivar, senyalitzar i que la denuncia per I'drgan competent sigui I'Gltim
recurs.

Si hi ha denuncia, que reverteixi en treballs a la comunitat.



3. VALORACIONS DE LES MESURES DE L’ESTRATEGIA DE VALLDOREIX AMB
BICICLETA

3.1. PERCEPCIONS | VALORACIONS DELS ASSISTENTS EN BASE AL NOU MAPA
DEL DESENVOLUPAMENT DEL CARRIL BICI

* Vist sobre el mapa i en comparacio a la practica inexisténcia de carril bici, el nou tragat de carril
bici, en general, els hi sembla correcte / adequat com una primera fase d’'implantacio, perd a
posteriori caldra afegir altres fases d’ampliacid, sobretot pel que fa a una ampliacié de les
connexions entre el nord i sud de la ciutat, que ara estan reduides a la minima expressio (p.ex.
c/ Borras).

* En general veuen reflectides les seves demandes de connexio del carril bici amb els FGC, San
Cugat i la zona del Complex Esportiu i el CEIP Jaume Ferran i Clua.

* Els més experts perd no comparteixen els criteris de fer sentit Unic de bicicletes en la part de
dalt (Av. Ramon Alcalde Escayola i continuacid), perqué son espais de major dificultat d’accés
(per la pendent geografica) i per tant s’hauria d’ampliar a doble carril, sense reduir les
dimensions dels dos carrils per evitar perillositats (o sigui no fer dos carrils en I'espai d’'un). A
més quan esta mullat aquella zona és perillosa per circular amb bici. Consideren que no acaba
d’estar pensat per desplagaments de bici quotidians, siné que el tragat t¢ un enfocament més
esportiu.

* A més, des d’'una perspectiva de mobilitat global, a la zona de I'Av. Alcalde Ramon Escayola es
veu com impossible que ubiquin zona d’aparcament i carril bici, és una avinguda massa estreta.

* El carril bici hauria d’anar sempre a la dreta d’on circulen els cotxes, ja qué per la dreta sempre
circulen els que van més lents i seria una forma de conciliar — donar seguretat a tots dos
tipologies de vehicles..

* Cal més seguretat per evitar el robatori de les bicicletes.

* Cal ampliar els aparcaments per la bici.

A continuacié analitzem només aquelles mesures plantejades per més d'un ciutada i que es van
presentar en un quadre, és a dir, les nou primeres mesures.

1) General No hi ha més que 700 metres per moure’s en bicicleta i la resta de recorregut cal fer-lo
per vies destinades als vehicles. CARRIL BICI La Floresta (7)
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Aportacions: Es reconeix que amb el nou tracat aquesta realitat queda ampliament superada.
Connexio carril bicicleta amb Sant Cugat. CARRIL BICI (6)

Aportacions: Es valora positivament que aquest aspecte quedi recollit en el nou tragat. (Algu
entén que es recupera una antiga via paral-lela a la via del tren i es reconeix com a una bona
opcio)

Aparcament Manca aparcament en equipaments i al llarg de l'itinerari. APARCAMENT BICI.
Escoles, Casalet, Estacié (6)

Aportacions: Es continua reclamant aquesta mesura perqué tot i qué s’intueix no es veu
reflectida en el nou mapa de carril bici

Xarxa Potenciar els recorreguts amb bicicleta i a peu a les escoles per a que els nens i els
joves arribin amb bicicleta als centres. CARRIL BICI Centres Escolars (4)

Aportacions: Es reconeix aquesta intencié en el nou tragat del carril bici.

Seguretat Les tortugues i les plataformes elevades sén obstacles perillosos per a les bicicletes.
CARRIL BICI (2)

Aportacions: Si que hi ha algun comentari en aquest sentit, perd no s’aporten solucions.

Seguretat Manca de seguretat en els itineraris de bicicletes sobretot per als nens. CARRIL BICI

2).

Aportacions: En el nou tracat de bici que contempla escoles s’hauran d’extremar les mesures
de seguretat és a dir, per sobre de tot, reduccio de velocitat.

Xarxa BTT Trafic al carrer canal de la Manega i el Col-legi el Pinar de Btt, i no hi ha
un pas exclusiu per a les bicicletes. CARRIL BICI (2)

Aportacions: No hi ha comentaris vinculats a aquesta idea

Deficiéncies Disseny deficient per lligar les dues rodes i el quadre (p.ex. aparcament
EMD). APARCAMENT BICI Aparcament EMD (2)

Aportacions: No hi ha comentaris vinculats a aquesta idea

Orografia Colonia Montserrat, molta pendent per poder anar amb bicicleta. APARCAMENT
BICI. Colonia Montserrat i Sant Francesc (2)

Aportacions: En el tracat del nou carril bici es percep que no se contempla aquest territori, i
tampoc hi ha una demanda de qué es connecti a la xarxa bici.
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4. PERCEPCIONS | VALORACIONS DELS ASSISTENTS EN BASE AL NOU PROJECTE DE
MOBILITAT A PEU

* EI mapa dels tragats a peu genera desconcert, no s’acaba d’entendre, crea confusions.
S’interpreta que les vies de penetracié i arribada (vies rapides de maxim 40) alhora seran vies
on es prioritzi el desplagament a peu i es percep com a contradictori.

* Les demandes es centren molt en la gran quantitat d’obstacles que dificulten anar a peu:
bosses de fulles, brosses, marquesines d’autobus, obstacles en vertical (pals, senyals, etc.). En
definitiva, parlen de voreres lliures.

* La poda representa el major obstacle en la mobilitat a peu per les voreres de Valldoreix. La
correcta aplicacié del calendari de revisions i 'augment de regularitat d’aquestes, aixi com més
rapidesa en la recollida de les bosses de poda serien dues solucions per controlar aquest
problema. A més, consideren que permetent que les bosses de poda es col-loquin a la calgada
alliberarien les voreres i farien de fre de la velocitat. Aquesta mateixa idea es proposa amb els
cubells d’escombraries.

* Respecte als tipus de voreres es planteja una dicotomia d’opinions:

o La plataforma unica de les zones a 20 es concep com la millor solucié per eliminar
obstacles per a les persones amb mobilitat reduida, en tant que les voreres sén en si
mateixes un handicap per la mobilitat d’aquest col-lectiu. A més, que la vorera estigui a
la mateixa algada que la calgada es considerat pel vianant com més agradable, inclus
més estétic.

o Lavorera elevada de les zones a 30 es considera molt important per a la seguretat dels
vianants ja que els vehicles acostumen a no complir els limits de velocitat, aixi com per
que aquests tampoc no envaeixin les voreres aparcant. Aquest model de carrer es
també util per delimitar 'espai corresponent a les bicicletes i als vianants.

» Es important que es tinguin en compte la construccié de ponts per millorar la mobilitat a les
zones incomunicades per les rieres (carrer Canari).

* Les voreres han de ser transitables, no cal que siguin noves. Els vianants volen:

o no han trobar-se obstacles per moure’s a peu (ni marquesines, ni pals de la llum, ni
sacs de brossa, ni cubells d’escombraries...),

o sentir-se segurs caminant per les voreres amb una bona senyalitzacié d’aquestes, amb
el paviment adient a les caracteristiques dels carrers amb més humitat (a la zona de la
Barceloneta) o corregir la pendent d’alguns carrers que son intransitables els dies de
pluja (baixa molta aigua i és perills).

* Deixant de banda les voreres, es van referir als passos de vianants que més enlla de posar-se’'n
més caldria que hi haguessin miralls pels vehicles ja que de vegades no veuen els vianants.



GIVIS

En l'analisi de les questions destacades en I'anterior fase trobem les segients reaccions:

1)

Accessibilitat. Obstacles que dificulten a tothom per desplacar-se per les voreres, i
especialment a aquelles persones amb mobilitat reduida i persones que van amb cotxets de
nens. Manca d’accessibilitat. (9)

Aportacions: Es destaquen com a obstacles marquesines d’autobusos, pals de la llum, voreres
estretes, arbres, sacs de brossa i cubells de les escombraries. Aquests sén els elements que
representen handicaps sobre els que s’hauria de treballar per eliminar-los.

Voreres. Trams sense voreres (4)

Aportacions: Defensa de la plataforma unica per la comoditat que comporta pel vianant, perd
cal tenir en compte I'incivisme dels vehicles i 'excés de velocitat dels mateixos.

Aparcaments. Aparcaments incivics, cotxes per damunt de les voreres. (4)
Aportacions: es comenta el que ja indicavem al parlar dels trams sense voreres.
Ponts. Manca de passarel-les per salvar I'obstacle de la riera i comunicar barris.(4)
Aportacions: no hi ha comentaris vinculats a aquesta idea.

Accessibilitat. Barreres arquitectoniques soén: pals de la llum, pals de teléfon, busties de
correus, arbres, cabines telefoniques, ila vegetacié de les tanques de les cases que envaeix
'espai de la vorera, voreres aixecades per les arrels dels arbres. (3)

Aportacions: hi ha una demanda generalitzada per fer transitables les voreres eliminant els
obstacles indicats.

Velocitat. Es perillés anar a peu, cotxes a molta velocitat. (3)

Aportacions: no hi ha comentaris vinculats a aquesta idea.

Excrements. Poca educacio civica en relacié als excrements dels animals. (3)
Aportacions: Manca d’escombraries al carrer, en caldrien més.

Poda. Manteniment de la poda de l'arbrat public i privat per permetre el pas de vianants i, a la
vegada, els sacs treure’ls quan estan plens. (3)

Aportacions: es repeteix la idea d’augmentar els controls per part de 'EMD en aquest ambit.

Manteniment. Manteniment insuficient de les voreres i de la il-luminacié, manteniment pintura,
incloure-hi un semafor. (2)

Aportacions: no hi ha comentaris vinculats a aquesta idea.
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10) Obstacles. Parada de I'autobus amb dificultat per sortir i caminar i les marquesines a la vorera
estreta.

Aportacions: no hi ha comentaris vinculats a aquesta idea.
11) Obstacles. Arbrat (viu i mort) que dificulta caminar.
Aportacions: no hi ha comentaris vinculats a aquesta idea.

12) Manteniment. Manca de manteniment dels itineraris interns de Valldoreix, sobretot en relaci6 a
les rieres.

Aportacions: caldra motivar la gent per anar a peu.

10



5. VALORACIONS DE LES MESURES DE L’ESTRATEGIA DE VALLDOREIX AMB VEHICLE
PRIVAT

5.1. PERCEPCIONS | VALORACIONS DELS ASSISTENTS EN BASE ALS CRITERIS
PLANTEJATS

* Els elements dissuasoris i reductors de velocitat han de passar a ser elements estructurals.
* Els hi agradaria que hi hagués una calendaritzacio de les actuacions que es proposen.

* Com es fara per canviar la mentalitat de la poblacié? S’ha d’aplicar i plantejar com un procés
educatiu.

* Aquest nou plantejament, no fara fer més quildbmetres i que hi hagi més contaminacioé acustica?

* Plantejar possibles solucions per franges horaries.

A la vegada es demanden dues tematiques per a informar a la poblacio:

1. L’aparcament de 'Estacio

2. El vial dels ocells.

11
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6. VALORACIO TECNICA DE FUNCIONAMENT DEL TALLER

| va haver molts participacio en la sessié de propostes. Va servir basicament per aprofundir en el
procés de participacio ja iniciat abans de I'estiu de 2012.

Remarcariem dos aprenentatges técnics:

* Els ciutadans idealitzen la mobilitat a peu i bicicleta, i sobre el paper sembla desitjable, pero
alhora de la veritat mostren resisténcies a posar limitacions a la circulacié amb vehicle privat:
sobretot pel que fa a les limitacions de velocitat i als carrers de direccié uUnica. Hi ha una
demanda general d’'incrementar les places d’aparcament.

* Els ciutadans no han sabut veure en el projecte de pacificacio respostes a les seves demandes
de diagnostic en referéncia a la mobilitat. En aquest cas cal fer un esfor¢ pedagogic per vincular
i demostrar amb arguments que si que hi ha un lligam directe entre les seves demandes i la
resposta municipal: per exemple les illes pacificades es la manera d’alliberar les voreres
d’obstacles i fer-les transitables als vianants.

Tot i aquest incis, volem remarcar que hi ha hagut un grau d’acceptacié del nou projecte de
pacificacié6 molt elevat. Tot i que la majoria dels participants van fer incidéncia en qué voldrien
gaudir de més espais de participacié i de més llarga durada, donat que el projecte és complex.
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7. VALORACIO CIUTADANA

INFORME D'AVALUACIO

Acte Taller de validacié de propostes de I'Estudi de Mobilitat
Projecte Valldoreix es mou Dates: 13 de novembre de 2012
Ajuntament: EMD - Valldoreix Comarca: Vallés occidental

INDICADORS D'AVALUACIO
1 Gens d'acord 2 Poc d'acord 3 Bastantd'acord 4 Molt d'acord

Mitjanes
Horari 7,35
Distribucio 7,94
Puntualitat 8,09
Espaiiinfraestructura
Accessibilitat 8,91
Adequacio de I'espai 7,97
Continguts
Els objectius de la sessi6 han estat clars? 8,24
Creu que els objectius de la sessid son interessants? 7,94

Durada de la sessi6 ha sigut bona 8,04
El ritme de la sessié ha estat bo? 6,91
He tingut I'oportunitat de manifestar les meves idees? 8,53
El grau de debat de la sessi6 ha estat I'adient? 7,94
La conduccié de la jornada ha estat bona? 8,09

S’han cobert les meves expectatives. 7,35

VALORACIO GLOBAL DE LA JORNADA
Quina és la teva valoracié global de la jornada, expressada en una escala de I'l (molt deficient) al 10 (excel-lent)?

Resultat: 7,59

Com heu rebut la informacié d'aquesta jornada?
A casa (diptic)

Ha de millorar moltissim. Per casualitat d'un e-mail
A casa (diptic)

Per correu electronic

Bé

A casa (diptic)

Bustia a casa

Per mail

Per carta a casa

Per mail

Una amiga, per casualitat

Buzoneo

Diptic trobat pel terra al carrer

Buzoneo

Altres comentaris que vulgui aportar

Me interesa las calles particulares.

Poc temps de participacio, massa teledirigit.

Continuar amb aquestes iniciatives.

S'ha presentat un pla on crec que no es recullen les aportacions dels participants.

Conéixer abans la possible calendaritzacio del projecte.

Creo que todavia falta profundizar en el modelo propuesto, sobre todo en las islas pacificadas.
Que les millores s'efectuin el més aviat possible.

Ha faltat temps per aprofundir en el treball de grup.

No ens han avisat als qué vam estar en els tallers. Malament.

Caldria repetir I'activitat per tal de poder afinar més el tema (en un altre dia).

Postures defensives per part dels moderadors. 13
Pocs participants. Y ahora qué? Con las conclusiones?

Sembla que no han tingut en compte les aportacions anteriors. Civis
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Valldoreix es mou = fso

participatiu de l'estudi de mobilitat de Valldoreix
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» Valldoreix es mou ha estat un proces de
participacio destinat a construir el model
de vila que volem en relacid a la Mobillitat.

« Amb aquest procés hem validat Ila
diagnosi | hem generat propostes per a la
definicid de I'Estudi de Mobilitat.
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« Al llarg del procés s’han pogut realitzar
aportacions en relacio als seguents eixos
de mobilitat:

oreix es mou a peu ﬁ‘

— Vallc

_ Valldoreix es mou en bicicleta @ ®

— Valldoreix es mou en vehicle particular &
— Valldoreix es mou en transport public E
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 La difusio del procés de participacio:
— Mitjancant diptics: bustiada a tota la vila.
— Mitjancant una pagina web propia del projecte
www.valldoreixparticipacio.cat

— A traves de mitjans de comunicacio locals |
les xarxes socials.

— Butlletins municipals.
— Mailing en cadascuna de les sessions.
— Anuncis al Tot Sant Cugat.



http://www.valldoreixparticipacio.cat
http://www.valldoreixparticipacio.cat
http://www.valldoreixparticipacio.cat
http://www.valldoreixparticipacio.cat
http://www.valldoreixparticipacio.cat

Valldoreix es meu = fso

« Varem gaudir d'una exposicio cedida per
la Diputacio de Barcelona, que porta per
titol: Mobilitat 2.0. Cap a una nova cultura
de mobilitat urbana.

» Aquest exposicio explicava gquines son les
principals linies de treball que s’estan
duent a terme, des de la Diputacio de
Barcelona | des de la majoria de municipis
de la provincia, en I'ambit de la mobilitat
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 Aguest projecte esta vinculat amb el
Consell de la Vila donat que és I'organ de

referencia en Participacid ciutadana a
Valldoreix.

* Va ser el Consell de la Vila qui inicia el
procés amb la validacio inicial del projecte
| qui el tancara amb la validacio del Pacte
per a la Mobilitat a Valldoreix.
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» L'organ de seguiment del projecte:

— Es crea | es consensua en el si del Consell de
la Vila la composicid i el funcionament de la
Comissio de Seguiment del projecte, que vam
anomenar Taula de Mobilitat.

— Membres: d’entitats | associacions, persones
a titol individual interessades en la Mobilitat
de Valldoreix, | representants tecnics i politics
de 'EMD.
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<
CONSELL DE LA VILA Mobilitat
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Presentacio
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Taller de
—| validaci6 de la - b
diagnosi Debat
participatiu

\ J
l Pacte per la J
Linies Mobilitat

estrategiques i
Taller de Pacte per a la
validaci6 de Mobilitat
propostes
Debat
participatiu
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Taller amb els comerciants

« 20 de juny de 2012
« Nombre d’assistents: 16

 Nombre total d’aportacions: 49
— Generic: 5
— Transport public: 8
— Vehicle privat: 26
— Bicicleta: 2
— A peu: 8
» Valoracio global de la jornada: 7,45
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Primera sessio amb la ciutadania

26 de juny de 2012

A peu | en bicicleta

Nombre d’assistents: més de 40
Nombre total d’aportacions: 140
— Generic: 5

— Bicicleta: 54

— A peu: 81

Valoracio global de la jornada: 7,90
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Segona sessid amb la ciutadania

3 de juliol de 2012

Transport public i en vehicle privat
Nombre d’assistents: més de 50
Nombre total d’aportacions: 164

Modificacios de la diagnosi: 8
— En transport public: 63
— En vehicle privat: 93

Valoracio global de la jornada: 7,60
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Jornada de validacid de propostes

13 de novembre de 2012

Es va treballar el Pacte per la Mobillitat i |la
validacio de les propostes per al nou
Estudi de Mobilitat

El nombre d’assistents: més de 40
Valoracio global de la jornada: 7,59
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Conseqiiéncies de lI'actual model mobilitat
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Voreres Valldoreix es mau = fso >

Millorar les voreres inferior a 0,90 m. Lliures de pas

Minim 200 cm. Minim 170 cm. Minim 180 cm.

Exemples de situacions que es produeixen en les voreres, espai
minim que necessitem per moure'ns en seguretat i comoditat




ltineraris segurs, comodes, continus i accessibles  Valldoreix es mou = 4 v
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.40, 60 | SECCOAA

DETALL GUAL PER A VIANANTS - 100

PAS DE VIANANTS | GUAL

(Font de consulta: "Normes de Senyalitzacié Urbana”,
Generalitat de Catalunya, Departament de Politica territorial
i Obres Publiques i Ajuntament de Barcelona,

Carrer Brolladors

 Actuacions graduals en més 150 interseccions i voreres. ©



Millores desplagaments a peu i d’accessibilitat //ldoreix es mou = 4o

» Minimitzar I'efecte barrera de la Riera a Pg. Pardal- Merla- Rossinyol- Canari- Cacadors-
Alzina, Pinar
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A e i 0 T -Potenciar el centre social i comercial (18]



Millorar el transport col-lectiu Valldoreix es mau = 4o

*Millorar el transport col-lectiu urba i interurba per
tal d’aconseguir un servei de qualitat com una
bona alternativa a la mobilitat en vehicle privat.

*Racionalitzar la localitzacié de les parades del
transport public.

4

*Millorar la connectivitat de les linies de
Valldoreix amb la xarxa de Sant Cugat del Vallés.

1. Banda 0e seguretat
2. Paret dinformacd lines

3. Paperora
4. Teledon
5. Plaques fotovoliagues @

6, Huminaco inenor
7. IHuminacd exterior




Pacificacio i ordenacio del transit Valldoreix es MU = ool
&

N

Objectius: 5 < ol
Les portes, elements de transicio,carrers

« Potenciar les vies d’estar. d’estar i de passar

* Incrementar la seguretat viaria.
* Dissuadir el transit de pas.
* Reduir I'impacte ambiental de la motoritzacio.

» Convivencia entre diferents modes de transport.

2




Jerarquitzacié viaria Valldoreix es mou = fsvis

Rbla. Mossén C. Verdaguer,
Av. Monmany, Ctra. La Floresta
Pg. Rubi, Av. Vall d’Or, Av. R.
Escayola, C. Rambla Jardi, C.
St. Joan de la Creu i Passeig
Nard.

Pg. Pintor Romero, Av. Mas
Fuster, Av. Joan Borras, C. Sant

Albert....

Vies de prioritat peatonal:
zona 20

C.Tibidabo, C. Església, PI.
Estacio, C. Sarria, C. Brollador,
C. Merla, C. Muirillo, Pg.

Verdum, Pg. Crisantem.... @




Ordenacio i gestié del transit i I'aparcament Valldoreix es mau = Ao

Objectius:

* Un sol sentit de circulacio
» Ordenacio6 de I'aparcament

« Ampliacio voreres / bicicleta

* Reduccio6 punts conflictius en les cruilles

32 punts
de conflicte




Incrementar la seguretat viaria: La velocitat Valldoreix es mou = sv

El camp visual i la concentracio de
I’'automobilista varien en funcié de la B
velocitat.




Elements de millora de la seguretat viaria Valldoreix es mou = so>

Elements pel control de la velocitat dels
vehicles.




Elements de millora de la seguretat viaria Valldoreix es meu = 4o

i O divergents
32 :’ 1 ot @ convergents
0 contlicle

® socants

- Elements per el control de la velocitat
; dels vehicles

punts
de conflicte



Xarxa de vials de penetracié i arribada: zona 40 Valldoreix es mou = 4so=

MASIA DE CAN ) \ \
WONTMANY <
ASA CAN cspormy i
cusso VALLDORESX ‘\
9
S
LLEGENDA

XARXA SUPRAMUNICIPAL

— /AL DE PENETRACIO I ARRIBADA

\ings o

o ®

Diputacié
Barcelona




Valldoreix es mau = fsom

Delimitacié illes pacificades: Vials perimetrals d’accés. Zona 30

VI"" wd
£ H \V e
L Fs
» r SANT JAUMEZ &
LABARCELONETA
s MONMANY e S T

ot

Y
" " LES BOBINES-MASR® -
- AT 5
§ A%
c oA C. TORRENT
H
coao é Q B

NASIA DE CAN
MONTMANY

cus
MASK CAN ESPORTI ILLES PACIFICADES
cusso VALLDOREX

[: COLONIA MONTSERRAT
l:’ LA GUINARDERA - ROSSINYOL

Diputacié
Barcelona

vimauon 2

@t R
L£OLONIA
MONTSERRAT
P B

(0 /=B el &

§3 3 © oume

Qe o

‘:] LES BOBINES - MAS ROIG
:] MAS FUSTER - CA N'ENRIC LA MIRAN
D MAS ROIG - AQUALONGA
MONMANY
[ reoom
(] messoerr
.
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Vies de penetracio i vies d’accés Valldoreix es mou = 4 s

LLECEZNDA

RGHOA S HRAYUNKIN.
KRR BASICH, INTERNA

k0 CANVTDE 2 4 | SETTT XARRS BIGITA NTZERA
KARYA 1O

N — 3
: 2 /l' e (=] CAKVIRE 2 4 1 SP4TTT XARKN (X0

L___~ N TITTUUUIITO MONA REAES TRUCTLRA VIAUA

Diputacié @

Barcelona




Vies de jerarquitzacio Valldoreix es mau = fso >

wasen ‘.m‘:.:._ e WRE YA SUREAYUNETPAL
KRS ALY (NTERRG
& AR DE 2 A L SN0 LT RANKR BACES 141 2t
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& o N i ® a ‘ W0 T PTHENTACTD (RO G
2 e _-'— _eg"""’:'éy 5 | — WAL LR RISKITAT FERRTIOA
T e T RAVTVENTAZI0 UKICA 10 SERYALITZATI) FORT ZOKTAL [ VERTIZAL
TTUTTT HCAR IHFRAETRUZTURA VAL
™ =

Diputacié @

Barcelona



Detall illa pacificada Valldoreix es meu = 465

ELEMENTS DE MIILORA DE LA SEGURETAT VIARIA LLEGENDA

XARXA SUPRAMUNICIPAL

XARXA BASICA INTERNA

CANVI DE 2 A 1 SENTIT XARXA BASICA INTERNA

A @ ENTRADA ZONA AMB LIMITACIO DE VELOCITAT ®
B MICRO ROTONDA

C @ PLATAFORMA A LA CRUILLA

D @ PAS DE VIANANTS ELEVAT PROPOSAT

XARXA LOCAL

CANVI DE 2 A 1 SENTIT XARXA LOCAL

CANVI DE 2 A 1 SENTIT XARXA VEINAL

—  XARXA VEINAL

- CANVI DE SENTIT XARXA VEINAL
([ PAS DE VIANANTS ELEVAT ACTUAL 9
VIAL DE PAVIMENTACIO UNICA ACTUAL
]ﬁ[ PAS DE VIANANTS ELEVAT ACTUAL A ELIMINAR S 1OU VIALOE PRIORITAT INVERTIDA
Diputacié o BE (PAVIMENTACIO UNICA 1/0 SENYALITZACIO HORITZONTAL T VERTICAL)

7 NOVA INFRAESTRUCTURA VIARIA

Barcelona




Proposta d’itineraris a peu Valldoreix es mou = $eve>

LAﬁEUINARDERA s
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| ANges 3 e
1,5Km (257 L\
* Millorar les connexions entre barrls i centres d atraccio. N Rk
* Itineraris logics, continus, comodes, acqessmles,glil,l‘imu AN\
segurs, senyalitzats i il-luminats. LLEGENDA

 Entorns escolar pacificats “Cami Escola. T —_—

e
[  ITINERARIS DE VIANANTS (SENYALITZAT)
AMB VORERA D'AMPLADA = > 2,2 m

* Prioritzar l'itinerari entre I'estacio, 'EMD i Ferran Clua.

*Millorar el manteniment i la poda d’arbrat.

e e , ) 20° TEMPS DE RECORREGUT VIANANTS
» Control de la indisciplina d’estacionament

Diputacié
Barcelona




Proposta d’itineraris a peu i en bicicleta \lldoreix es mou = v
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 Millorar-les connexions entre barrls i centres d’ atraCC|o ' ;
- - N - - N .
* Itineraris logics, continus, comodes, accessibles,
segurs, senyalitzats i il-luminats.
LLEGENDA

« Entorns escolar pacificats “Cami Escola.”
« Ampliar i connectar el carril bicicleta (7km).
 Millorar el manteniment i la poda d’arbrat.

EENEEEEEEEER CARRIL BICI SEGREGAT

> « Control de la indisciplina d’estacionament

Barcelona



Nova ordenacié Can Cadena - Bilbao Valldoreix es mau = fso >

» Transformacio del conjunt dels espais publics de I'entorn de I'estacié en un Centre intermodal
accessible, connectat seqgur i de projeccido economica.

» Millores en la mobilitat i seguretat
vial, nova rotonda.

« Ampliacié aparcament Area Verda.

» Control indisciplina aparcament i
velocitat.

* Futur aparcament soterrat P&R.
« Ampliacié espais per a vianants.
« Connexio carril bicicleta, estacio.

* Foment de noves activitats, Rutes
apeu i bicicleta. —

Pt 1= =

Diputacié
Barcelona



Transformacio del Passeig Nard Valldoreix es mau = 4sv




Transformacio del Passeig Nard Valldoreix es mau = 4sv




Transformacié de Rambla Jardji Valldoreix es mou = fso >




Transformacié de Rambla Jardji Valldoreix es mou = fso >

Diputacié
Barcelona



Transformacioé de I’avinguda de I’Alcalde Ramon Escayola / Rambla Jardi Va//dOre]X es m@u @ﬁd‘b&

Diputacié
Barcelona



Transformacioé de I’avinguda de I’Alcalde Ramon Escayola / Rambla Jardi Va[[dore])( es m@u @ﬁd‘b&

Diputacié
Barcelona



Elements de ciutat Valldoreix es meu = fsv &

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

L’asfalt a molts trams esta en mal estat A trams s'anira substituint

No hi ha xarxa pluvial i les aiglies van per
superficie cap a les Rieres, que so6n moltes i
properes. Garanteix una evaquacio rapida de
I'aigua. | evita problemes de col-lapse.

Quan plou molt no es pot caminar




A peu... Valldoreix es meu = ssv

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

A mesura que es vagin remodelant els
carrers 0 les zones s'anira adequant les
voreres, es faran acessibles i s'ampliaran en
els espais que aixi ho permetin. S'adaptaran
a la nova llei de mobilitat, i s'adaptaran a
I'ample minim de 1,80

A mesura que es vagin remodelant els
carrers 0 les zones s'anira adequant les
voreres, es faran acessibles i s'ampliaran en
els espais que aixi ho permetin. S'adaptaran
a la nova llei de mobilitat, i s'adaptaran a
I'ample minim de 1,80

Hi ha wun projecte executiu per anar
remodelant i construint els ponts: Canari,
Rossinyol, Merla i Pardal.

A mesura que es vagin remodelant els
carrers 0 les zones s'anira adequant les
voreres,s 'adaptaran a la Llei d'accessibilitat.

Obstacles que dificulten a tothom desplacar-
se per les voreres, i especialment a aquelles
persones amb mobilitat reduida i persones
gue van amb cotxets de nens. Manca
d'accessibilitat. Voreres estretes.

Trams de carrers sense voreres

Manca de passarel-les per salvar I'obstacle
de la Riera i comunicar barris.

Obstacles verticals que creen una amplada
insuficient de les voreres




A peu... Valldoreix es meu = ssv

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

Es p_erlllos anar a peu, cotxes a mOItaS'apIicaran les zones 40, 30 i 20.
velocitat

: , ... .EN els dos ultims info s'ha tret un BAN, per
Manteniment de la poda de l'arbrat public i :
exemple Monmany i en casos puntuals

privat per permetre el pas del vianantsiala. . . ) , L
, iniciem expedients. Aquest any s'han iniciat
vegada, els sacs treure'ls quan estan plens

15 expedient.

Poca educacid civica en relacid alsNo és un tema que tracti I'estudi de mobilitat
excrements dels animals urbana

Parada de I'autobus amb dificultat per sortir i Adaptar les parades de bus s una prioritat,
caminar i les marquesines a la voreraen el moment en que s'urbanitzin i s'adaptin
estreta a la Llei de mobilitat i accessibilitat.

L'arbrat mort es treu de les voreres,
s'executa d'ofici des de I'administracié local.
Aquest any s'han destinat 70.000 euros a
Manteniment insuficient de les voreres i de manteniment correctiu de vialitat. Actuacions

Arbrat (viu i mort) que dificulta el caminar

la il-luminaci6, manteniment pintura,de millora de les condicions de les voreres
incloure-hi un semafor (paviment, amplada lliure de pas,
il-luminacid...)

e mar_mtenlment EMEls |t|r_u,arar|s mterns 2013 Pla de conectivitat social a I'EMD
de Valldoreix, sobretot en relacid a les rieres




Amb bicicleta... Valldoreix es mou = fso >

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

No hi ha més que 700 metres per moure’s
en bicicleta i la resta de recorregut cal fer-lo En I'Estudi s'inclou una xarxa de biciletes
per vies destinades als vehicles

En el nou tracat hi ha connexio amb Sant
Connexio carril bicicleta amb Sant Cugat Cugat, per carrer VilladelPRat, per Escayola

| Rambla Jardi.
Manca aparcament en equipaments i al llargEs preveuen aparcaments en aquestes
de l'itinerari zones

Potenciar els recorreguts amb bicicleta i a
peu a les escoles per a que els nens i elsS'inclou en en nou Estudi
joves arribin amb bicicleta als centres

Trafic al carrer canal de la Manega i el
Col-legi el Pinar de BTT, i no hi ha un pas
exclusiu per a les bicicletes

Es proposa que la xarxa de carrils bici
connecti amb les rutes btt

Les tortugues i les plataformes elevades sén

: . Els carrers 40 tindran carril segregat
obstacles perillosos per a les bicicletes




Amb bicicleta... Valldoreix es mou = s

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

Manca de seguretat en els itineraris de
bicicletes sobretot per als nens

Colonia Montserrat, molta pendent per poder
anar amb bicicleta

Disseny deficient per lligar les dues rodes iEls aparcaments de bici de doble seguretat
el quadre (p.ex. aparcament EMD) val 8 vegades meés per placa

Pacificacio del transit, carrils bici segregats

No esta previst que arribi a la Colonia




En vehicle privat ...

Mal comportament per aparcar

Passen molts vehicles i corren molt

Manca de senyalitzacio i de localitzacio

Necessitat d'estudiar els sentits de

circulacio i I'accés

Manca de zones d'aparcament

Canviar alguns topalls que fan malbé el
cotxe (bandes rugoses), hi en zones que
n‘hi ha masses

Valldoreix es meu = ssv

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

Es marcaran els en
cadascuna de les zones

El nou model de 40, 30 i 20, i la pacificacio
del transit.

Es preveu en el nou Estudi
necessitat actual, I'any vinent
desenvoluparem wuna prova pilot de
senyalitzacié d'un itinerari urba i un de
medi natural

Cada illa pacificada s'estudiara per establir
els sentits definitius

Es proposa un park&ride a l'estacio. |
implementar area verda per a residents
gue augmentara l'oferta d'estacionament
amb 400 places noves

Les actuacions proposades a les illes
pacificades contemplen elements reductors
de velocitat com les portes d'entrada i coixi
Berlines

aparcaments

aguesta




En vehicle privat ... Valldoreix es mou = fso >

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

Es realitza un pla de sentits de circulacié
per tal d'evitar aquestes situacions i millorar
la seguretat

Es preveu fer una zona verda, actualment
no esta regulada com a tal

El pla de sentits uUnics redueix els punts de
conflicte en les interseccions

Reduccio de les vies de penetracié a 40 i la
resta a 30 0 a 20

Es va fer un estudi sobre l|'afectacié de
I'AP7 als barris del Monmany, el Regadiu i
Contaminacié acustica provocada perCan Casulleras, i es compleix la normativa.
I'autopista i tren. Hi ha zones de Valldoreix Tot i aixi hi ha mesures de millora que es
que a la nit se senten més sorolls,van plantejar a l'estudi perd0 per manca
s’amplifiquen pressupostaria no es poden executar. A
nivell de tren no s'han fet mai perque no hi
ha hagut queixes reiterades.

A Valldoreix hi ha stops contranatura i el
gue creen és indisciplina

La zona verda no funciona
Cruilles perilloses

Relleu perillos




En vehicle privat ... Valldoreix es mou = fso >

DEFINICIO ACTUACIO EN L'ESTUDI DE MOBILITAT

Futura centralitat i Estacido esta prevista.
Pg. Rubi cantonada Mariscota (Mafos)
plataforma Unica i zona 20. | a la zona de
Can Cadena s'habilitara una zona a Rubi i
s'amplira la zona d'A. Rosas amb la
caiguda de les torres. Major control de I'is
de les places de C/D per evitar indiciplina i
garantir-ne la funcionalitat

Possibilitat d'ordenar el transit perSegona rotonda Rubi, reordenacio de Can
pacificar-lo i reduir la velocitat. Cadena. Vies 40, 301 20

Es concentra en la manca de senyalitzacio
en alguns punts, l'incorrecte manteniment
dels senyals o la manca de complements
per a la senyalitzacio

Manca de zones de carrega i descarrega

El pla de circulacid proposat i les illes
pacificades requereixen senyalitzacié que
resoldria el problema

El Pla contempla un pla racional de sentits
Es circula en contradireccio unics i de circumvalacio que reduira
aquesta indisciplina.
Hi ha un projecte executiu per anar
remodelant i construint els ponts: Canari,
Rossinyol, Merla i Pardal.

Manca de ponts per connectar la vila de
Valldoreix




Valldoreix es meu = 4sv>

Moltes gracies per la vostra participacio




Estudi de mobilitat de Valldoreix

PLANOLS
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SANT JAUME

St Cugat g::tg:g:: UL 12 Places Bateria
Mirasol - 122 Places d' aparcament il.legal
— 334 Places d'aparcament autoritzat
— Reserves: 3 BUS
Se— 295 Places d'aparcament en zona verda
gta: l;?:]:, St Cugat 40 Places zona verda en bateria
o Pla de Pagesa . 36 Entrades de vehicles sense gual

. 30 Guals amb llicéncia

Rossinyol

COLONIA MONTSERRAT
Ly 104 Places Bateria
7 Places d' aparcament il.legal
88 Paces d'aparcament autoritzat
Reserves: 15 TENIS

. 23 Entrades de vehicles sense gual
[ A . 6 Guals amb licéncia
Pl
Can Cals:lgs%\
1 'v_\..
MAS FUSTER
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CA N' ENRIC LA MIRANDA

36 Places d' aparcament il.legal

P ol Pk Romerg [ored 2 784 Paces d'aparcament autoritzat
L ] 3
L e s e Reserves: 5 BUS
Ca n'Enric *

40 Places d'aparcament quinzenal
127 Entrades de vehicles sense gual
39 Guals amrb licéncia

1]
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LA BARCELONETA
HVINIT 2 Places Bateria
66 Places d' aparcament il.legal
244 Places d'aparcament autoritzat
Reserves: 3 BUS+ 1 MOB REDUIDA+ 8 ESCOLAR
39 Entrades de vehicles sense gual
27 Guals amb licéncia

Mas Fuster
CAN CADENA
uuy 173 Places en bateria
— 79 Flaces d aparcament illegal
Qx'; P — 816 Places d'aparcament autoritzat
.{‘ ; — Reserves: 2 BUS+ 4 MOB REDUIDA+ 1 ESCOLAR +6 CAR/DESC + TAXI + 50 HOSPITAL
: 51,;- 1 _— 85 Places motos
— 125 Places d'aparcament en zona verda
g 35 Places d' aparcament en zona vermella
— . 188 Entrades de vehicles sense gual
i . 90 Guals amb llicéncia
2 Tipologia aparcaments
| = — Il.legals
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Q;L ~—— Zona verda
¥ b i oy —— Zona vermella
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& W ¢  Entrada vehicles sense gual
e = ¢ Guals amb placa
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c [+ | g . ) Leal () Prohibit estacionar
bl /---...._,/ ——e ] i el o &  Prohibit estacionar i aturar-se
r 0 200 400
L]
Meters
Diputacio de Barcelona e PLA DE MOBILITAT (PMU) Maig de 2012 N ' 6.1
aia e muriciole : INVENTARI D'APARCAMENT
P Va||d0reIX-EMD In m . VALLDOREIX-EMD Escala:
Area d'Infraestructures, Urbanisme i Habitatge R www.intrasl.net V I | 3 O H d t I o T e | S ECTO RS VALLDORE IX FULL ..
Geréncia de Serveis d'Infraestructures Viaries i Mobilitat alles ccidenta DE....




MAS ROIG

78 Places d' aparcament il.legal

424 Places d'aparcament autoritzat
Reserves: 3 MOB REDUIDA

8 Faces en zona vermella

74 Entrades de vehicles sense gual
17 Guals amb licéncia

48
(o

St Cugat St Cugat MONMANY

Mas Gener-Can Cabassa Mirasol HIAL 50 Faces Batens
—_— 187 Places d aparcament illegal
Som— 378 Faces d'aparcament autoritzat
2 159 Entrades de vehicles sense gual
- 36 Guals amb licéncia
L) ..
& ROSSINYOL

Can Casulleres

64 Places d' aparcament il.legal
La Guinardera

712 Flaces d'aparcament autoritzat
Reserves: 5 BUS + 50 EMPRESA + 25 HOTEL
42 Paces d'aparcament quinzenal

274 Entrades de vehicles sense gual

85 Guals amb llicéncia

el |

Can Cadena LES BOBINES

53 Places Bateria

279 Flaces d'aparcament autoritzat
Reserves: 2 BUS + 10 ESCOLAR
60 Paces d'aparcament quinzenal
78 Entrades de vehicles sense gual
16 Guals amb llicéncia

o || 1E
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= 452 Paces d'aparcaments autoritzat
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42 Guals amb llicéncia
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4 Paces Bateria

225 Flaces d'aparcament autoritzat
Reserves: 2 BUS

60 Paces d'aparcament quinzenal
87 Entrades de vehicles sense gual
27 Guals amb licéncia

o || 1E
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EQUIPAMENTS DOCENTS PUBLICS

ESCOLA BRESSOL

PARVULARI

CEIP JAUME FERRAN | CLUA

|ES ARNAU CADELL

CENTRE MUSICAL EMD VALLDOREIX

EQUIPAMENTS DOCENTS PRIVATS

ASDI

ESCOLA HATIKVA

TALLER GERONI DE MORAGAS

NOSTRA SENYORA DEL SAGRAT COR DE JESUS/ESCOLA EL PINAR
ESCOLA D'EDUCACIO ESPECIAL "GURU"

CENTRE DOCENT "SANTA CLARA INTERNATIONAL COLLEGE"

EQUIPAMENTS SANITARIS

CREU ROJA
CENTRE D'ATENCIO PRIMARIA (CAP)

EQUIPAMENT SANITARI PRIVAT

RESIDENCIA DIAZ (CENTRE COL-LABORADOR GENERALITAT)

EQUIPAMENTS CULTURALS

CASAL DE CULTURA

CASAL D'AVIS

NAU DE CULTURA

CENTRE DE RESTAURACIO BENS MOBLES DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA
CASAL DE LA COLONIA MONTSERRAT

E1
E2
E3
E4

EQUIPAMENTS CULTURALS | RELIGIOSOS PRIVATS

MUSEU PARROQUIAL

ESGLESIA DE NOSTRA SRA. ASSUMPCIO
PARROQUIA DE SANT CEBRIA

SANTUARI DE NSTRA. SRA. SCHONSTATT

MINYONS ESCOLETS | GUIES SANT JORDI DE CATALUNYA

ORDEN DE SANT JOAN DE JERUSALEM
ARXIU GAVIN

EQUIPAMENTS ESPORTIUS | RECREATIUS

COMPLEX ESPORTIU MUNICIPAL

c1
c2
Cc4
C5
Cc6
cl
c2
c3
c4
c5  ESGLESIA PROTESTANT
c6
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D1
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A PLANEJAMENT PREVIST A MIG TERMINI B ANALISI DE MOBILITAT FET PEL PLANEJAMENT URBANISTIC VIGENT. C ESTUDIS, PROJECTES CONSTRUCTIUS | OBRES EN DESENVOLUPAMENT.

-: - CONSTRUCCIO ESCOLA BRESSOL A L'ILLA DEL CEIP FERRAN | CLUA.
. PLA ESPECIAL D'ORDENACIO D'USOS EDUCATIUS A LENTORN
MODIFICACIO PGM AMBIT RIERES DE VALLDOREIX. DEL CEIP JAUME FERRAN | CLUA,

PROJECTE DE REURBANITZACIO DEL CARRER BROLLADOR, EN L'ACCES
AL CEIP FERRAN | CLUA | LA NOVA ESCOLA BRESSOL.

TNy N

.

PROPOSTA NOVA XARXA VIARIA AMBIT RIERES DE VALLDOREIX.

ZONA DE CENTRALITAT DE LA PLAGA DE L'ESTACIO. SANTACLARAINTERNATIONALCOLLEGE AL'ENTORN DE L'ESTACIO DE FGC.
(EN FASE DE CONCURS D'IDEES)
@ ESTUDI PER A LA CONSTRUCCIO D'UN APARCAMENT

@ PLA ESPECIAL PER A DOTACIO D'US DOCENT @ IMPLEMENTACIO D'UNA AREA VERDA D'APARCAMENT

SOTERRAT A LA PLAGA DE L'ESTACIO DE FGC.

ZONA DE CENTRALITAT A LES ILLES DELIMITADES PER LA @ PLA ESPECIAL D'ORDENACIO | CONCRECIO DEL TIPUS D'EQUIPAMENT

RBLA. VERDAGUER | ELS CARRERS SANT ALBERT, TIBIDABO,
COSTER | ALBERT ROSAS,

(EN FASE DE CONCURS D'IDEES) '

@ PLA ESPECIAL RESIDENCIA FUNDACIO GURU,

AVINGUDA VALL D'OR, 17-19-21. ” "
PMU SECTOR URBA NO COSOLIDAT DE MAS FUSTER. PROJECTES D'URBANITACIO REDACTATS | ENCARA NO EXECUTATS:
C/ CAGADORS, C/ CAMELIES, ENTRE NARD | BAIXADOR, C/ SANT SEBASTIA,

IMPLEMENTACIO D'UN MERCAT SETMANAL NO SEDENTARI
AL CARRER DEL BRUC.

DE LA PARCEL-LA UBICADA A L'AVINGUDA D'OR, 23 (ESCOLA ISRAELITA).

Z~ 5N\ 7

POSSIBLE CONSTRUCCIO PAVELLO ESPORTIU A IES ARNAU CADELL.

~

==

C/ PAMPLONA, C/ PIERROT, C/ OLIMPIA, C/ COLOMBINA.

SECTORS SENSE ACABAR L'URBANITZACIO (PENDENTS PROJECTE D'URBANITZACIO):
BARRI DEL REGADIU, SECTOR DELS CARRERS LLEBRE, GARRIGA, CAMI DE LA SALUT.

=

C

[ a
] @ 1 PMU SECTOR URBA NO COSOLIDAT A L'AMBIT CENTRAL DE MAS FUSTER.
L - ESTUDI PREVI, PENDENT D'URBANITZACIO, C/ CONSOLAT DEL MAR.

REURBANITZACIO TOTAL DE LA RAMBLA M. J VERDAGUER, DES DE LESTACIO
PMU SECTOR LES BOBINES. % FINS A LA PLACA DEL MAS ROIG.

CONVENI PER AL SOTERRAMEN D LES LINIES D'ALTA TENSIO A L'AVINGUDA
BAIXADOR, PENDENT DE REDACCIO DEL PROJECTE PER FECSA-ENDESA.

r il
1 @ 1 PMU PENDENT DE MODIFICACIO DEL PLAN GENERAL SECTOR LES BOBINES.
= =

PMU COLONIA MONTSERRAT.

S OO

N

& | NN NP /5 — / 7 SEALI L, N\ 20 2 77 T TN 2

— PLA DE MOBILITAT (PMU Maig de 2012 N -
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ILLES PACIFICADES

AQUALONGA - CAN CADENA

CAN CADENA

COLONIA MONTSERRAT

LA GUINARDERA - ROSSINYOL

LES BOBINES - MAS ROIG

MAS FUSTER - CA N'ENRIC LA MIRANDA
MAS ROIG - AQUALONGA

MONMANY

REGADIU

ROSSINYOL
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SANT JAUME - LA BARCELONETA
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ELEMENTS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA
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(A) PORTA D'ACCES A UNA AREA DE MODERACIO DE TRANSIT

Mitjangant senyalitzacio horitzontal limitacié velocitat 30 Km/h
i pas de vianants.

lllot cenhtral remuntable

Només s'usen en
entorns urbans amb
molt baixa velocitat

(B) MICRO ROTONDA URBANA

(Font de consulta: "Instruccio per al disseny i projecte de rotondes"
Generalitat de Catalunya, Direccié General de Carreteres.)

PROPOSTA DE SECCIO DE CARRERS EN GENERAL

T
S ni=

g

7

é

L=5-10m

ZIG-ZAG SIMPLE (APARCAMENT ALTERNAT)

Indueix al conductor a reduir la velocitat.

Es proposa aquest tipus a carrers amb una secci6 total

de > 9 m de amplada.

(Font de consulta: "Calmar el trafico", Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Paviment asfaltat

Paviment Panot

VIAL DE PAVIMENTACIO UNICA

Es recomana utilitzar als carrers amb una secci¢ total
de <9 m d'amplada

NN
S\ S\
<\§§ <°§§
M M
L=4-5m

(C) PLATAFORMA A LA CRUILLA

(D) PAS DE VIANANTS ELEVAT

Indueix a reduir la velocitat, i millora la visibilitat a la cruilla.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Indueix al conductor a reduir la velocitat.
(Font de consulta: "Calmar el trafico", Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

SITUACIO ACTUAL:

Carrer de paviment a nivell amb dos sentits de circulacio,
aparcament a banda i banda, ocupacié de voreres i dificultat de
circulacio.

SITUACIO PROPOSADA:

Carrer de paviment a nivell amb un sentit de circulacio,
aparcament delimitat amb un sol costat, permés un bon transit de
vianants per les voreres i millora la circulacio.
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Centre Urba
Punt de Trobada

Centre Urba Centre Urba

Punt de Trobada Punt de Trobada

MODEL "A" MODEL "B"

SENYAL TIPUS 1 SENYAL TIPUS 2 SENYAL TIPUS 3

UBICACIO DINTRE DEL MUNICIPI, PROXIM AL PUNT UBICACIO DINTRE DEL MUNICIPI, PROXIM A L'APARCAMENT (INFORMACIO DE DIRECCIO ITINERARIS PER A VIANANTS)

DE TROBADA | A UNA DISTANCIA NO SUPERIOR A 500m. | A UNA DISTANCIA NO SUPERIOR A 500m. UBICACIO CRUILLES IMPORTANTS D'ITINERARIS DE VIANANTS.
FUNCIO INFORMACIO DIRECCIONAL. FUNCIO D'INFORMACIO D'APARCAMENT | DIRECCIONAL. FUNCIO: INDICAR LA DIRECCIO DELS CARRERS | PUNTS

D'INTERES SEGUINT UNA RUTA D'UN ITINERARI DE VIANANTS.

';A..} MW DE 140X140 AME m_ SECCION A-A' -
600 665
50 1.500 50
50 |
ol =0 = I
30
2.500 840 1.000 870
|- Placa 3mm
30 —— f—
| == = s °
50
900 965
1 ]
500 PUNT D'INFORMACIO (GEOMETRIA) PUNT D'INFORMACIO (RETOLACIO)

SENYAL TIPUS 4
PUNT D'INFORMACIO A VIA NO MOTORITZADA
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